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Eoeoune DELATIS,
NOTER LES PARAMETRIS @) las e glodter

Avant mise en marche

METEQ i bord
. Béquille / Cache Prot a bord
. Contrdle visuel cu carburan
Annoncer le carburant disponible
Iréquences pré affichées Rache /o ’, =4
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of .

.. Equipements électiques OFT
Altimétre réglé alatude @rrain
Documents & bord / Noter 'horamétre
Si¢ges régles beacon sur on
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[AVANT MISE EN MARCHE,

[PREVOL.. .....coovivirs EFFECTUEE
| AUTONOMIE. .........ANNONCEE
| RADIOS. /R NaM. ....OEF
| BEACON ... ....o.... .ON

Mise en marche moteur

1. [issence ouverte. Mixture plein riche

2 Réchauffe carburateur poussée

Moteur froid: 3 inyctions pompe t aves les gz
Maoteur Chaud: b miecnon pompe + 1 aveo les paz
Batteric et alternateur sar ON
Commande des gaz ouvertes de | em
Sécurité. Mise en route.

Régime moteur 1000 tours

Pression d'huile (Dans le vert)

. Charge alternateur OK? flampe rouge ércinte)
10, Radio, VOR & ADF sur marche

11, Tranpondenr « Stanct By », 7000

12. Gyreo dircctonnel et honzon reyhd
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P - L

HoT
{ OV Feude nay fa la demande) Phare de roulipe <
14, Dottes fermeées. Dilote et passagers attachés,

APRES MISE EN ROUTE]

ALTERNATEUR.. . oo ON
PRESSION D*HUILE.. ... VERIFIEE
RADIOS / R R AV LON
HEUREBLOC................NOTEE

XPDR cocle afficha o ALT

controle roulage

Coneole freins, dans le 17 métre
Contrile compas /gyro (cap D+ et G )
Controle des gisements (radio compas)
Bille et aiguille (dans le bon sens)

hotizon est stable

avant décollage

Freins sernés

Commandes (libres dans le boo sens)
Compensateur an neutre

Moteur 1800 tours

Lissais magnétos R S (perte tolésée 125 wours)
Pasition « BOTE » (142

Fasai réchauffe carburatenr (pece 100 s
Pompe a vide (dans le vert)

9. Régime tour réduit (6X) i 7K} tours)

10, Retour au L0 tours

11, Huile pression et tempéramute comectes
12. Fssence puvetre. Pompe verrouillce.

13. Annoncer autonomic

14, Volets30°

15, Llectricitd, alternateu, lampe rouge éteinte
16. Breakers, aucun fusible sauté

17, Portes formées. Mlote e passagers attachés,
18. phare décollage. ON

12, Régages Mumeéare, gy, hertzon

T
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COMMANDES .......ooonen VERIFIEES |
COMPENSATEUR. ...... ..REGLI Taxe off
VOLETS .o ooveveeeeeeiine 0-10
VERIFICATIONS
MOTEUR it s oo iiiiasitans EFFECTUERS
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RARTANIGE o5 ivoxyomsann RICHE
INSTRUMENTS
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Manpuel de vol Edition 1

REIMS /CESSNA F 152

- Page de garde apprauvée DGAC
- Table des mises 2 jour
- Mises 3 jour

SECTION 1 - GENERALITES

- Documents de berd

- Plan 3 vuses

- Caractéristiques dimensionnelles

- Tableau de bard

- Circuit carburant

- Ipstallation électwique

- Commande des volets hypersustentateurs
- Chauffage cabine et aé&rations

- Frein de parking

- Avertisseur de décrochage

SECTION 2 - LIMITES D'EMPLCI

- Bases de certification

- Limitations cellule

- Manoeuyres autarisées

- Limitations moteur et insTument
- Plaguettes

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

- Pannes moteur
- Incendies

- Mauvais fonctionnement du circuit électrique

- Vol dars des conditions de givrage
- Scrtie d'un piqué en spirale

- Incidents d'atterrissage

- Atterrissage farcé

- Amerrissage farcé

-  Mai 1977

0.1
0.2 e 0.3
0.4

2.1

2.1et 2.2
2.2et 2,3
2.3et 2,4
2.5 et 2.6

3.1
3.2et 3.3
3.4
3.4
S
3.5
3.6
3.6et3.7
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Mamuiel de vol Edition 1 - Mai 1977
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SECTION 4 - VERIFICATIONS ET PROCEDURES NORMALES

- Chargement et centrage 4.124.6

- Vérifications extériewres 4.7 24.9

- Consignes narmales d'utilisation 4,10 24,13

~ Détails de foncticonement 4,14 24,23

- Fonctionnement isrégulier du motew 4,23 et 4,24
- Utilisation particulidre 4,25 2 4,27

SECTION 5 - PERFORMANCES

- Avertissement 5.1

~ Vent limite plein travers S.1

- Tableau de carection anémométrique 5.2

- Vitesses indiquées de décrochage 5:3

- Perfarmances et caractéristiques S5.4etS5.5~
- Distances de décollage - Temair court 5.6~

- Taux de montée maximum 5.7=

~ Temps, consommation et distance de montée 5.8

- Pexrfarmances de croisidre 5.10 er5.11
- Distance franchissable - Autonomie 5.1225.15
~ Perfarmances d'atterrissage 5.16 et 5,17
- Plané maximum S.18

SECTION & - APPENDICES

- Entretien courant 6.0.126,0.4
- Maintenance 6.0.526.0.7
- Systémes optionrels 6.1.0 et Ia suite
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PIAN 3 VUES

——

Hauteur totale avec anti-collision et amortisseur avant dégonflé.
Envergure maxi avec feux a eclats (OPT).

12
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DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maxi : 10,11 m (avec feux 2 €clats)

Longueur totcle : 7,29 m

Hautewr totale : 2,59 m (avec feux anti-collision, et amortisseur
avant dégonflé),

VOILURE

Type de profil : NACA 2412
Surface : 14,9 m2

Diddre 2 25 % de la corde : + 1°
Incidence 2 l'emplapmre : + 1°
Incidence 2u saumen : 0°

AIIERONS

Surface : 1,7 m2
Angle de débattement - vers le haut 20° +1°

-verslebas 15° I1°
Pcsition neutre des ailerons par rappart 2 la corde de profil :

1° % 30° vers le bas,

VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

Commande €lectrique et cables,
Surface : 1,72 m2,
Débattements : 0°2 30° £ 2°

EMPENNAGE HORIZONTAL =
Surface fixe : 1,58 m2

Incidence :-3°
Surfaces gouvernes de profondeur : 1,08 m2 (y compris le compen-
sateur),
- vers le haut :25° +1°
Débattements :

-vers lebas :18° +1°

2 Circuits de commande par cables,
1,3
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COMPENSATEUR DE PROFONDEUR

- vers le haut : 10°

Débartte t Tolér +:48
attemen = le bas : 20° olérances

EMPENNAGE VERTICAL

Surface fixe : 0,83 m2
Surface gouverne : 0,65 m2

- vers la gauche : 23°

Débattement Tolérances

- vers la droite : 23° -2°

(mesuré perpendiculairement 2 l'axe d'articulation gouverne)

ATTERRISSEURS

Type wicycle
AV : Oléopneumatique
Amocrtiss 3
- o AR : Tubulaire

Voie du train principal : 2,31 m

Ppeus AV : 500 x5 Gonflage : 2, 10 bars - 30 PSI
Ppeus AR : 600x6 1,45 bars = 21 PSI
Gonflage amartisseur AV 1,40 bars - 20 PSI

GROUPE MCTOPROPULSEUR
Moteur : LYCOMING O-235-12C - 110 BHP (82 kW) 2 2550 t/mn
Carburant : Essence Aviation indice d'octane 100 LL de couleur bleue,

NOTA

Il peut etre éventuellement utilisé une Essence
Aviation indice 100 (ancienne appellaticn 100/
130) 2 faible tenewr en plomb limitée 2 4,6 cm3
par gallon de couleur verte,

& Circuits de commande par c2bles,

1.4
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Mai

77

Huile : Viscesité recommandée en fonction des températures exté-

rieures :
MIL-L -6082 Huile Aviation minérale ordinaire :
SAE 50 au-dessus de 16°C
SAE 40 entre - 1°C et 32°C

SAE 30 entre - 18°C et 21°C
SAE 20 au-desscus de - 12°C

MIL-1-22851 Huile dispersante sans cendres :

SAE 40 ou SAE 50 au-dessus de 16° C
SAE 40 entre -1°C et 32°C

SAE 30 ou SAE 40 entre - 18°C et 21°C
SAE 30 au-desscus de - 12°C

Réchauffage carburateur 2 commande manuelle,

HELICE
Type : Mc Cauley 1A103/TCM 6958

Nombre de pales : 2
Diam2tre maximum : 1,75 m
Diam2tre minimum : 1,71 m
Pas fixe

CABINE

Biplace + sigge powr enfant partie AR (opticm).
2 partes d'acces.
Coffre 2 bagages.

1.5
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12,
13,
14,
15,
16,
17,
18,
19,
20,
el,
22,
23,

Indicateur de virage

Anémometre vilaae Wt ( M—JW
Manometre de dépression

Gyro directionnel (sow (i
Gyro horizon MX'—(-G\MQ
Immatriculation appareil

Montre

Variomeatre
Alticodeur

Voyants de récepteurs de balises et
interrupteurs

VOR

ADF

Rétroviseur avec levier de réglage
Radics

Transpondeur

Commutateurs radio

Enregistreur de vol

Tachymatre . Q'h (’m/.u..-.
Second altimdtre

Espace pour radio et instruments
Lampe témoin de surtension
Ampiremetre

, te a cartes

24,
25,
26,
27,
28.
29,

30,
31,
32,
33,
3,
35,
36,
37,

38,

39,
40,

41,
42,
43,

Commande d'air chaud cabine
Commande de ventilation cabine
Disjoncteurs

Commande et indicateur de volets
Commande de mélange

Commande des gaz (avec bouton de
serrage)

Microphone

Voyant commande de tab de profondeur
Commande réchauffage carburateur
Interrupteurs électriques

Indicateur de pression d'huile
Indicateur de température d'huile
Allume-cigares

Rhécstat d'éclairage radio et des instru-
ments du tableau de bord

Indicateur quantité carburant - réservoir
droit

Contact allumage /démarrage
Indicateur quantité carburant - réservoir
gauche

Interrupteur général

Pompe d'injection départ
Frein de parking
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Manuel de vol

REIMS/CESSNA F 152

CIRCUIT CARBURANT

Edition 1 - Mai 1977

Mise 2 Bouchon de
air libre remplissage

Bouchon de remplissage
avec mise 2 1'air libre

—

Réservoir gauche

Afin d*assurer la capacité maxi=
male de carburant, replacer le
bouchon aussitotapres le plein
de chaque réserveir.

1E

Vers
¢ moteur

24,5 US Gal_[ o

Pompe injection

)

|

—

|

|

=

s

— L r
= — || Réservoir droit
|

;] Robinet coupe-feu

%) Filtre essence

Commande des gaz

og * !
-
-

1.8

Carburateur|“~_
B & E— \C'/—;..
Vers cylindres moteur Commande de
= mélange
CODE

=3 Alimentation en carburant
[ Mise z I'air libre
--==~ Commande mécanique

Figure 1-3




Manuel de Vol
REIMS /CESSNA F 152

DESCRIPTION

Edition 1 - Mai 77

SYSTEME D'ALIMENTATION EN CARBURANT

Le moteur est alimenté par 2 réservoirs, un dans chaque aile,
L'essence est canalisée par gravité jusqu'i un robinet et un
filtre avant d'alimenter le carbwratewr,

Paur les auwres infarmations de graissage et procédure d'entretien,
se reparter au Guide de Maintenance de l'avion,

QUANTITE DE CARBURANT

Carburant

(19,5 US Gal) chacun,

utilisable Carburant Capacité
Réservoirs toutes total sotadé
conditions de| jnutilisable s
vol
2 réservoirs d'aile 93 litres 6 litres 98 lires
standard 49 1 (13 US 24,5 US Gal| 1,5 US Gal| 26,0 US Gal
Gal) chacun,
2 réservoirs d'aile au- i 6 15 147 1
tonomie accrue 74 1 142 litres S T
37,5USGal | 1,5 US Gal | 3% US Ga!

PURGE DU CIRCUIT CARBURANT

Chaque réservoir est €quipé d'un clapet de purge situé 3 I'emplanture
de 1a vailure, Un bol de purge placé dans 1z bofte 2 gants permer de
véifier Mabsence d'eau ou de sédiment dans le carburant.

Une tirette repérée "FUEL STRAINER DRAIN" ("COMMANDE DF
DECANTEUR") est située 21'intériewr de la parte d'accds du . .

motew et est reli€e au clapet de purge du filwe décanteur, Une fois
la purge terminée, vérifier que le clapet est bien fermé.

J\:S/() = ’%17“85 GJ\LO
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SCHEMA ELECTRIQUE

RICULATIUR o

e T

¥1¥ .

DETECTEUSR D¢ ALTIRAATIUR [
<
SURTINSION LAMPE TT A

SUATENS

VESS DNDICATLUG
DLANTITY Saapuman T

VEERS SHARE V. Ti-
DHIONCTIUR
LNCTT TS

ALTERNATIU

VIR FLUN A ECLATS

L Sy VERS AU SIARE
“TLRRUFTIUR £ DBIONS TLUR (Tua bie
9 l afNyYaar
; S TTERRIS-
H —tte 1RS "MARL ATTERRIS

SACT IT RCULAC
AMPLRLNETRE CuAll

SEAS JONTACT aLitmald

AL VERS SIRIUIT VORITY
- - VIR LCLAIRAGL LS TRU-
&_~ AENTS, CADRANS RADIC
EONTAC- DE*1ARATLD FTACTTS
TIUA VERS INDIC, TEWS, #und
PRLSSION ks VERS COORDINATIUK Di
CONTAC-
s ik 4 ViRACT
ENAECIS- ST ARRTUMPE,
TREIM VESS RELAI SENSIR, RaD¢
TIvvem OF VERS ECLAIRACE LA
VoL CANTY DE \ QLANT
ATAS FIUN DE NAVICATIO®
pg VIRS PLATONNIER

VIRS RADIO
VERS RADIO
VEIRS RADKE Of
SAYIERE TRANSFONDEUR LT ALTI -
T CODEUR
G Dermerinw (rees lench awid. | VLIRS RADIC

@© s (reesciench, pr 1
@ Nsibic 98 Deode W Reuuace
4b C ondensatou 1 F i toe asti-parasite)

Figure 14
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INSTAILATION ELECTRIQUE

1'énergie €électrique est fournie par un alternateur et son redresseur
fournissant un caurant cantinu de 28 volts, 60 ampéres eatrainé par
le moteur, Une batterie de 24 volts, 14 ampéres/heures est fixée 3
droite en avant de la cloison pare-feu, L'interrupteur général con-
trole toutes les servimudes électriques excepté 12 monte, le systéme
d'allumage et l'enregistreur de temps de vol optionnel (ne fonction-
nant que lorsque le moteur est en marche).

INTERRUPTEUR GENERAL

L'interruptewr général est du type double basculant et parte la men-
tion "MASTER" ("INTERRUPTEUR GENERAL"). Il est sur "ON"
("MARCHE") en pcsition haute et "OFF" ("ARRET") en position basse,
La partie droite de l'interruptewr appelée "BAT" ("BATTERE") com-
mande toute 1'énergie électrique de l'avion. La partie gauche appe-
1ée "ALT" ("ALTERNATEUR") commande l'alternateur.
Normalement, les deux parties de 1'interrupteur général doivent gme
utilisées simultanément ; cependant, la partie "BAT" ("BATTERIE"),
peut étre mise en contact séparément pour faire un controle au sol.
La partie "ALT" ("TALTERNATEUR"), quand elle est mise en position
"OFF" ("ARRET"), coupe le circuit de I'alternateur, Cet interrupteur
étant en position "OFF" ("ARRET"), toute 12 charge électrigque est
contenue dans la batterie, Le foncticonement continu avec l'inter-
rupteur de l'alternateur sur la position "OFF" ("ARRET") réduit suf-
fisamment 1'énergie de 1z batterie pour occasionner 1'cuverture du
contacteur batterie, isoler l'alternatewr et empecher ce demier de
refonctionner,

AMPEREMETRE

L'ampéreméwe indique 'intensité de courant fourni soit par l'alterna-
teur 2 la batterie, soit par cette derniére au réseau électrique, Larsque
le comtact général est sur "ON" ("MARCHE") moteur en fonctionne-
ment, l'ampéremetre indique la charge fournie 2 la barterie,

1.11
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DETECTEUR DE SURTENSION ET LAMPE TEMCIN

L'avion posséde un détectewr de surtension situé derridre le tableau de
bard et une lampe témoin rouge repérée "HICH VOLTAGE" ("SUR-
TENSION"),

En cas de surtension, le détectenr coupe automatiquement le circuit
altemateur, 1z lampe témoin s'allume indiquant que 'alimentation
électrique n'est fournie que par la batterie. Pour remettre 'alterna-
teur en circuit, placer l'interruptewr général sur "OFF" ("ARRET")
puis sur "ON" ("MARCHE "). Si la lampe témoin se rallume, uxne
panne de circuit électrique existe et le vol doit etre interrompu dés
que possible.

La vérification de la lampe témoin s'effectue en coupant le réseau
"ALT" ("ALTERNATEUR") de 1'interrupteur général et en laissant le
réseau "BAT" ("BATTERIE") en fonctionnement.

DISJONCTEURS ET FUSIBLES

La plupart des circuits électriques de 1'avior sont protégés par des dis-
joncteurs 2 réenclenchement par pression installés sur le tableau de

bard au-dessous des commandes moteur, Des fusibles montés 2 c&xé

de 12 batterie assurent 12 protection des circuits de fermetire du con-
tacteur de batterie, de la montre et de l'enregistrewr de vol. 1'allume
cigare et la lampe 2 cartes de volant, protégés par les disjoncteurs cu
tableau de bard, sant également protégés par des fusibles placés derriére
le tableau de bard. Un disjoncteur 2 réenclenchement automatique situé
derritre le tableau de bard, protége 1'excitation de l'alternateur.

PHARE D'ATTERRISSAGE

Un interrupteur 2 deux pcositions commande le phare d'atterrissage o
les phares d'atterrissage et de roulage situés dans le carénage du capot
moteur,

CLIGNOTANT ANTI-COLLISION ET FEUX A ECLATS A HAUTE IN-
TENSITE

Ces feux ne doivent pas etre utilxés en vol daps les nuages ou par
temps pluvieux. La lumidre clignotante réfléchie par les gouttes

1.12
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d'eau sur les particules atmosphériques, de nuit en particulier, peut
amener des vertiges et des déséquilibres sensariels, De plus, les feux
a éclats 2 haute intensité doivent etre éteints au sol et 2u voisinage

d'autres appareils,

COMMANDE DE VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

La pceiticn des volets kypersustentateurs est assurée par une canmande
se déplagant vers le haut ou vers le bas dans une fente située dans le
tableau de bard, Cette fente posséde deux crams dannant les positions
10° et 20°. Pour des pcsitions supérieures 2 10°, déplacer la commande
vers la droite pour 12 dégager du cran et 1a placer 2 la position dé&irée,
Une graduation en degrés et une aigunille sitmées 2 gauche de cette com-
mande indiquent 12 pition des volets.

Le circuit du systdme des volets est pratégé par un disjoncteur de 15 am-
peres repéré "FLAP" ("VOLETS HYPERSUSTENTATEURS") sur le coté
droit éu tableau de bard,

CHAUFFAGE CABINE ET AERATION

La température ambiante cabine peut etre réglée par 'utilisation de
deux tirettes marquées "CABIN HT" et "CABIN AIR", L'axr chaud et
1'air frais sont mélangés daos une gaine avant d'ewe diffusés daps 12
cabine au niveau des pieds du pilote et du passager avant, Deux aé-
rateurs additiconels sont sitnés dans 12 partie supérieure gauche et
droite du pare-trise.

FREIN DE PARKING

Tirer 12 poignée vers soi, appuyer les pédales, rel2cher et laisser la
poignée dans sa pasition, Paur libérer les freins, appuyer sur les pé-
dales et rel2cher en vérifiant que la poignée revient sur sa butée,

AVERTISSEUR DE DECROCHAGE

L'avertisseur de décrochage se fait clairement entendre entre 9 et 18
km/h -5 et 10 kt - 6 et 12 MPH avant le décrochage et se pawsuit
jusqu'au décrochage,

1,13
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SECTION 2

LIMITATIONS

BASES DE CERTIFICATION

L'avion REIMS/CESSNA F 152 a été certifié au réglement AIR
2052 avec amendements 2 la date du 5/11/65 en catégorie utili-
taire daps les limites indiquées ci-aprés.

VITESSES INDIQUEES LIMITES km/h kt MPH
VNE Vitesse 2 ne jamais dépasser 276 149 171
VNO Vitesse maximale de croisiére 206 111 128
VA Vitesse de manoeuvre 186 106 122
VFE Vitesse limite volets sartis 158 85 g8

REPERES SUR L'ANEMOMETRE - VITESSES INDIQUEES
- Trait radial rouge 276 km/h - 149 kt - 171 MPH

- Arc jaune de 206 2 276 km/h - 111 2 149 kt - 128 2171 MPH 2
utiliser avec prudence air calme,

- Arc vert de 74 2 206 km/b - 40 2 111 kt - 46 2 128 MPH (zome
d'utilisation narmale).

- Arc blanc 65 2 158 km/b - 35 2 85 kt - 40 2 98 MPH (zone d'uti-
lisation des volets),

FACTEURS DE CHARGE LIMITE EN VOL A LA MASSE MAXIMALE

Volets rentrés +4. 40 -1,76 g
Volets sortis +3,5¢g -0g

MASSE MAXIMAIE

Autcrisée au décallage et atterrissage : 758 kg
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CENTRAGE
Mise 2 niveau : vis sur cOté extérieur gauche 3 I'arritre de la cabine.
Référence de centrage : face avant de cloison pare-feu.

Limites de centrage :

Centrage amridre en charge jusqu'z 758 kg : 0,93 m
Centrage avant en charge jusqu'a 612 kg ¢ 0,79 m
Centrage avant en charge 2 758 kg : 0,83m
Centrage en charge entre 612 et 758 kg 3 évolution
linéaire

CHARGEMENT LIMITE

Nombre d'occupants : 2
Equipage minimum : 1 pilote
Masse maximale autorisée dans la soute : 54 kg

Banquette enfant optionnelle autcrisée si ceinture de sécurité instaliée.

UTILISATION AUTORISEE

Vol de jour et de nuit en VFR, et en IFR s'il est pourvu des équipements
réglementaires, en bon état de foncticmnement définis par une annexe
approuvée au présent manuel,

VOL EN CONDITIONS GIVRANTES

Le vol en conditions givrantes connues est interdit. &

MANOEUVRES CATEGORIE UTILITAIRE

Cet appareil est un avion de catégorie utilitaire gui n'est pas congu
pour le vol acrobatique. Cependant, certaines manoeuvres nécessaires
2 V"cbtestion de certains brevets peuvent etre effectuées en tenant
compte des limitaticns données par le tablean suivant.

2.2
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Aucune manoeuvre acrobatique n'est permise excepté celles dont
la liste suit :

VITESSE INDIQUEE

MANCGEUVES MAXIMALE DE DEPART
RECCMMANDEE
Chandelles 175 km/h - 95 kt - 109 MPH
Huit lent 175 km/h - 95 kt - 109 MPH
Virages semrés 175 km/h - 85 kt - 109 MPH
Vrilles Décélération lente
Décrochages (sauf les abattées) Décélération Iente

Durant une vrille prolongée, le moteur est susceprible de s'arrerer,
La sortie de vrille n'en sera aucunement affectée,

La vrille volontaire, volers sartis est interdite. Les manoeuvres acro-
batiques scus facteur de charge négatif ne sont pas recommandées.

I1 est bon de savoir que par construction 1'appareil est fin et que son
accélération en piqué est rapide. Controler sa vitesse est !"élément

de base car les manoeuvres 2 grandes vitesses entrainent des facteurs
de charge importants, Eviter 1'emploi brutal des commandes de vol.

LIMITES DE FONCTIONNEMENT MOTEUR
Puissance et régime : 110 BHP - 82 kW 2 2550 t/mn,

REPERES SUR INSTRUMENTS DE CONTROLE MOTEUR
TEMPERATURE D'HUILE

Plage de fonctionnement normal............. Arc vert

Température maximale (rait rouge).......... 118°C - 245°F

PRESSION D'HUILE

Pression minimale de fonctionnement (trait rouge) 1,72 bar - 25 PSI

Plage de fonctionnement normal (arc vert)....... 4,14 26,21 bar
60 a 90 PSI
Pression maximale (rait rouge). c.ouveeecaennnns 6,89 bar - 100 PSI

23
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JAUGEURS CARBURANT

Trait rouge carespondant 2 la quantité de carburant imutilisable.

TACHYMETRE
Plage de fonctionnement normal (arc vert)..... 1900 2 2550 t/mn

Maximum antoerisé (ligne rouge)........-. ..o 2550 t/mn

MANOMETRE DE DEPRESSION

Plage de fonctioomement narmal {arc vert). ... 4,6 25,4 m.Hg
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PLAQUETTES

Les renseignements suivants sont faurnis sous fame de plaquettes
compcsées ou individuelles,

1, Bien en vue du pilote :

Cet avicn est cextifié en catégorie utilitaire et doit etre uti-
lisé en respectant les limites d'emploi précisées par les pla-
quettes et le mamel de vol,

LIMITES D'EMPLOI

VITESSE INDIQUEE DE MANCEUVRE 193 km/h-104 kt - 120 MPH
MASSE MAXIMALE AUTORBSEE 1670 1bs - 758 kg

FACTEURS DE CHARGE Volets rentrés + 4,4 -1,76
Volets sartis + 3,5

MANCEUVRES ACROBATIQUES INTERDITES
EXCEPTE CELLES CI-DESSOUS

Figures Vitesse indiquée d'entrée
Chandelles 175 km/h -95 kt - 109 MPH
Huit lent 175km/ b -95 kt - 109 MPH
Virages sexrés 175 km/h-95 kt - 108 MPH
Vrilles Décélération lente
Décaochages (sauf les abattées) Décélération lente

L'emploi trutal des commandes de vol est interdit au-dessus de
193 kon/h - 104 kt - 120 MPH,

Perte d'altitude an cours du déarochage - 160 ft - 45 m.

Vrilles volontaires volets sartis interdites. Vols en conditions de gi-
vrage cannues interdits.

Cet avian est autcrisé, selan les équipements installés, aux vols :
JOUR - NUIT - VFR - IFR

2. Dans le compartiment 2 bagages :

120 Ibs - 54 kg : maximum bagages et/cu sidge auxiliaire.
Pour instructions camplémentaires de chargement, se réiérer
au devis de masse et centrage.
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3. A ctté du robinet d'essence :

Réservoir standard :

Carburant : 24,5 US Gal - 931
"ON-OFF" ("MARCHE-ARRET").

Réservoirs Grand rayon d'action :

HS Carburant : 37,5 US Gal - 1421
"ON-OFF" ("MARCHE-ARRET" - |

4. Prés du bouchon de remplissage carburant :

Réservoirs standard *

CARBURANT
Essence Aviation 2 indice d'octane 100 LL/100
Capacité 13 US Gal -49 L,

Réserv oirs Grand rayon d'action :

- — —

CARBURANT
Essence Aviation 2 indice d'octane 100 LL/100
HS | capacite 19,5 US Gal - 74 L.
Capacité au niveau du fond de la collerette de 1'crifice
de remplissage : 13 US Gal - 49 L.

5. Pres de Valtiméwe :

Sortie de vrilie

1. Vérifier ailercns au neutre et manette des gaz sur position
ralenti,

2. Pousser 2 fond le palonnier dans le sers opposé 3 la rotation.

3. Amener d'un mouvement vif la comm ande de profondeur en
avant pour anmler le décrochage,

4. Neutraliser la direction et sartir du piqué,

2.6 «
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SECTION 3

PROCEDURES D'URGCENCE

CONSIGNES EN CAS DE PANNE MOTEUR
PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (PISTE RESTANTE SUFFISANTE)

1., Manette des gaz = "REDUIT".

2. FREINER,

3. Volets hypersustentateurs - "RENTRES" (si sortis) durant 12 course au
sol pour cbtenir un freinage plus efficace.

4, Mélange - "ETOUFFOIR" (commande tirée 2 fond).

5. Contact allumage et interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES 1E DECOLLAGE

1, Vitesse de plané - VI = 111 km/h - 60 kt - 69 MPH,
2. Mélange - "ETOUFFOIR",

3, Robinet de carburant - "OFF" ("ARRET"),

4, Comtact d'allumage - "OFF" ("ARRET").

5. Volets hypersustentateurs - "SELON LA NECESSITE",
6. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

IMPORTANT

Atterrir droit devant, er ne faisant que des petits
changements de cap pour éviter les obstacles. Ne
jamazis tenter de fzire demi-tour vers la piste car
I'a2Ititude apres le décollage n'est habituellemexnt
pas suffisante pour permettre une telle manoceuvre,

PANNE MOTEUR EN VOL

1. Vitesse de plané - VI= 111 km/h - 60 kt - 69 MPH,

2. Réchanffage carburateur - "ON" ("MARCHE"),

3. Pompe d'amorgage - "ENFONCEE et VERROUILLEE",

. Robinet de carburant - "ON" ("OUVERT").

. Mélange - "RICHE",

. Contact d'allumage - "BOTH" ("LES DEUX") ou "START" ("DEMAR-
RAGE") si 1'hélice est arretée,

oo
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INCENDIES
INCENDIE MOTEUR AU COURS DU DEMARRAGE AU SOL

1, Contipuer 2 entraiver le moteur paur essayer de le démarrer et
aspirer ainsi les flammes et le carburant accumulé dans le car-
burateur et le moteur.

Si le moteur démarre :

2. Régime - 1700 t/mn pendant quelques minutes,
3. Moteur - "COUPER" et vé&ifier avaries,

Si le moteur ne démarre pas :

4, Manette des gaz - "PLEIN OUVERT",
5. Mélange - "ETOUFFOIR",
6. Motear - "CONTINUER" 2 I'entrainer pendant 2 2 3 mimutes,
7. Saisir I'extincteur (en cas de présence 2 bard).
8. Mocewr - "COUPER",
2. Interrupteur géméral - "OFF" ("ARRET").
b. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET").
c. Robinet de carburant - "OFF" ("ARRET"),
g_ Flammes -"ETOUFFEES" avec l'extincteur, couverture de laine,
cu sable,
10, Dégats - "VERIFIEER" les avaries causées par l'incendie et réparer
cu remplacer les équipements endommagés avant le vol suivant.

INCENDIE MOTEUR EN VOL

1. Mélange - "ETOUFFOIR",

2. Robinet de carburant - "OFF" ("ARRET").

3, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

4, Commandes de chauffage et de ventilation cabine - "OFF"
("FERME") (sauf les aératewrs de voihire).

5. Vitesse - VI = 158 km/h - 85 kr - 98 MPH, Si I'incendie ne
s*arrete pas, augmenter la vitesse de plané pour essayer de trou-
ver une vitesse qui assurera un mélange flon combustible.

6. Atterrissage farcé - "EXECUTE" (confarmément aux comsignes du
paragraphe "Atterrissage d'urgence avec une panne moteur totale"),
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INCENDIE DANS LA CABINE

1. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

2. Chauffage cabine et aératews - "FERME" (powr éviter les courants
d'air),

3. Extinctewr partatif - "UTILISER" si disponible puis ventiler la cabine,

4. Atterrir dés que passible pour imspecter les avaries causées par l'in-
cendie,

INCENDIE DANS LA VOILURE

1, Interrupteur de feux de mavigation - “OFF" ("ARRET").
2. Interupteur de feux 2 éclats (si installés) - “"OFF" ("ARRET").
3, Interrupteur de réchauffage pitot (si installé) - "OFF" ("ARRET").

NOTA

E{fectuer une glissade pour empecher les
flammes d'atteindre le réservor carburant
et 1a cabine et atterrir des que passible avec
les volets rentrés.

INCENDIE EIECTRIQUE EN VOL

1, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

2. Tous les autres insterrupteurs (sauf le contact d'allumage) - "OFF"
("ARRET").

3. Aérateurs, ventilation et chauffage cabine - "FERME",

4. Extincteur - "DECHARGER" s'ilyenaun 2 bard puis ventiler la
cabine).

Si I'incendie semble circonscrit et si 1'alimentation électrique est
nécessaire 2 1a poursuite du vol

5. Interrupteur général - " N'" ("MARCHE").

6. Disjoncteurs _"IDENTIFIER" le circuit défecmeux ; né pas le réen-
clencher,

7. Interrupteuss radio et électriques - Les mettre sur "ON" ("MARCHE")
un 2 un en attendant un instant entre chagque interrupteur pour loca-
liser le court-circuit.

8. Aérateurs, ventilation et chauffage cabine - "OUVERT" une fois
certain que l'incendie est définitivement circonscrit,

3.3



Mzme] de vol Edition1 - Mai 1977

REIMS /CESSNA F 152

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT EIECTRIQUE
VOYANT D'ALARME DE SURTENSION S*ALLUME :

1. Contact général - "OFF" ("ARRET").
2. Contact général - "ON" ("MARCHE").
3. Voyant d'alarme de surtension - "ETEINT".

Si le voyant d'alarme de surtemsion se railume :

4, Vol - "ATTERRIR" aussitot que possible.

INDICATEUR DE DECHARGE SUR L'AMPEREMETRE :

1. Alterpateur - "CFF" ("ARRET").
2. Equipement élecuique ncm essentiel - "OFF" ("ARRET").
3. Vol - "ATTERRIR" aussitsx que pessible.

VOL DANS DES CONDITIONS DE GIVRAGE

Le vol dans des conditions de givrage est interdit, Cependant, une

P— —
Jone givranté peut ewe maversee.

1. Interrupteur de réchauffage pitct - YON" ("MARCHE").

2. Modifier 1'altitude pour rencontrer une zone moins favorable au
givrage.

3, Tirer completement la commande de réchauffage cabine, Régler
la commande air cabine de fagon 2 avoir le maximum de débit
air chaud au dégivrage.

4. Ouvrir les gaz pour angmenter 12 vitesse du moteur et minimiser
'accumulation de givre sur les pales d'hélice.

5. Réchauffer le carburateur selon 12 nécessité,

6. Prévoir un atterrissage 2 l'aé&roport le plus proche.

7. Dans le cas d'upe accumulation importante de givre préparez-vous
3 upe vitesse de décrochage plus élevée,

8. Laisser les volets reatrés pour né pas provoquer une perte dtefficacité

de la profondeur.

9. Ouvrir la glace gauche et racler le givre sar une partie du pare-brise

pour amélicrer 12 visibilité en approche d'zarterrissage.
10, Faire une approche en glissade pour avolr une meilleure visibilité,
11, Approcher 2V1=1202 140 km/h =65 2 75 kt - 75 2 86 MPH seleon
1'épaisseur du givrage.
12. Atterrir en positice herizontale.

34



Manuel de vol Editiom 1 -  Mail977
REIMS/CESSNA F 152

SORTIE D'UN PIQUE EN SPIRALE INVOLONTAIRE EN MAUVAISE
VISIBILITE

1, Fermer les gaz.

2. Armeter le virage par l'utilisation coardonnée des ailerons et de la
gouverne de direction, en alignant la maquette du coardinateur de
virage avec la ligne de référence harizontale,

3. Tirer avec précaution sur le manche pour réduire lentement la vi-
tesse indiguée 2 130 km/h - 70 kt - 81 MPH,

4. Régler le compensateur de profondeur pour maintenir une descente
3 V1=130 km/h - 70 kt - 81 MPH,

5. Lacher le volant et garder le cap en agissant sur le palonnier.

6. Mettre le réchauffage carburateur,

7. Décrasser le moteur de temps en temps, mais éviter les applications
de puissance élevées qui dérégleront 'avion compensé en descente.

8. A la sartie des ruages, appliquer l1a puissance narmale de croisiere
et reprendre le vol,

INCIDENTS D'ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE AVEC UN PNEU CREVE

1. S'attendre 2 ce que l'avion amorce un virage du coté du pneu crevé.
2. Sortir les volets narmalement et atterrir en position cabrée et lége-
rement inclinée pour maintenir le pneu crevé au-dessus du sol le
plus longtemps passible, A I'impact, le controle en direction peut
etre maintem avec le palonnier et en freinant du coté de 1z roue en

bon état,

ATTERRISSAGE AVEC GOUVERNE DE PROFONDEUR HORS DE
FONC TIONNEMENT

Compenser 1'avion pour le vol harizontal (2 une vitesse indiquée d'en-
virce 102 km/h - 55 kt - 63 MPH et 20° de volers) au moyen de la ma-
nette des gaz et du compensateur de profondeur, Ne pas modifier par
la suite le réglage du compensatewr de profondeur et controler I'angle
de descente en ne jouant exclusivement que sur la puissance. A l'ar-
rondi, le moment 2 piquer résultant de la réduction de puissance coms-
titue un facteur défavarable et 'avion risque de toucher sur la1 culette
de nez. Par conséquent, 2 l'arrondi, le compensateur de profondeur
sera réglé 2 plein cabré et 12 puissance 2justée de sarte que 'assiette
de 1'avion soit harizentale 2u moment de I'impact, Réduire les gaz 3
fond 2 l'impact,
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ATTERRISSAGE FORCE

ATTERRISSAGE DE PRECAUTION AU MOTEUR

Avant d'effectuer un atterrissage "en campagne'' , reconnafwre la zome
d'atterrissage 2 une alktitude de sécurité suffisamment basse pour identifier
le terrain, en procédant de la fagon suivante :

1. Survoler le terrain choisi 2 la vitesse indiquée de 111 km/h - 60 kt -
69 MPH avec 20° de volets, en repérant la meilleure zone d'atterris-
sage pour l'approche suivante, Rentrer ensuite les volets lasque l'avion
atteint 1*altitude et la vitesse de sécurité,

Radio et interrupteurs électriques - "OFF" ("ARRET")

. Volets hypersustentateurs - 30°

. Vitesse indiquée - 102 km/h - 55 kt - 63 MPH.,

. Interrupteur généal - "OFF" ("ARRET")

. Portes de cabine - "DEVERROUILLER" avant l'approche finale,

. ATTERRIR avec une assiette légérement queue basse.

8. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET")

g, Freins - “FREINER ENERCIQUEMENT",

Aw.m

g oW

ATTERRISSAGE D'URGENCE AVEC PANNE MOTEUR TOTALE

1. Vitesse indiquée - 120 km/h - 65 kt - 75 MPH (voless RENTRES)
111 km/h - 60 kt - 69 MPH (volets SORTIS)

2. Mélange - "ETOUFFOIR".

3. Robinet de carburant = "OFF" ("ARRET").

4, Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET")

5. Volets hypersustentateurs - SELON LA NECESSITE (30° recommandé ).

6. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

7. Poctes cabine - "DEVERROUILLER" avant l'approche finale.

8. ATTERRIR en position légérement queue basse

9. Freins - "FREINER ENERGIQUEMENT",

AMERRISSAGE FORCE

Se préparer 2 'amerrissage en amrimant ou en jetant par dessus bord les

objets lourds se trouvant dans la zone 2 bagages et garder des vétement

pliés pour se protéger la tete 3 l'impact., Transmettre un message

“Mayday" de détresse sur la fréquence 121,5 MHz.

1. Prévoir une approche dans le vent s'il est fort et si la mer est houleuse,
En cas de forte haule et de vent faible, se poser parallzlement aux lames.
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2. Effectuer une approche avec 30° de volets et suffisamment de
puissance pour maintenir un taux de descente de 300 ft/mn 2 la
vitesse indiquée de 102 km/h - 55 kt - 63 MPH,

3. Déverrauiller les portes de cabine,

4. Maintenir un taux de descente contimn jusqﬁ'l 1*impact er ligne
de vol. Eviter d'arrandir car il est difficile d'estimer 1z bauteur
de 1'avion zu dessus de l'eau.

5. Se placer un vetement pli€ devant le visage au moment de 1'im-
pact, '

6. Evacuer l'avicn par les partes de cabine. Ouvrir au besoin la fene-
tre pour faire pénétrer 1'eau dans la cabine et égaliser les pressioms
pcur permettre 1'cuverture de 1a pate.

7. Confler les gilets de sauvetage et le radeau pneumatique(le cas
&chéant) aprés avoir évacué la cabine, Il ne faut pas s'attendre 2
ce que I'avion flotte au-dell de quelques mimutes.
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SECTION 4

PROCEDURES NORMAILES
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EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGEMENT

Avion Type

Vore

Avion

DESIGNATION

Masse
kg

Moment
m.kg

Masse
kg

Moment

m, kg

Masse 2 vide homologuée
(carburant non comsomma-
ble et plein d'huile inclus)

515

354

b——

Carburant consommable
D=0,72

Réservoirs standard

(24,5 US Gal - 93 1 maxi)

Réservoirs grande capacité
(37,5 US Gal - 142 1 maxi)

Pilote et passager AV
(de 0,89 21,04 m)

67

72

154

145

Bagages Zone 1 (ocu enfant
avec siege de 1,273 1,93 m)
54 kg maxi

22

Bagages Zome 2
(de 1,93 2 2,39 m)
18 kg maxi

MASSE TOTALE EN CHARGE
DE L'AVION

758

647

centrage est bon.

Situer le point 758 et 647 daps le GRAPHIQUE DES MOMENTS DE
CENTRAGE, Si ce point est situé 2 I'intérieur de 1'enveloppe, le

Figure 4-1
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CHARGEMENT ET ARRIMAGE DES BAGAGES

Charge maximale accepta-
ble dans le coffre 2 bagages

ZONE O = 54 kg
ZONE (3) =18 kg

ZONE @1»@ = 54 kgs

6 zmneaux d'arrimage

Un filet pour maintenir les bagages est livré avec chague
appareil. 6 anneaux d'arrimage sont prévus. 2 anneaux au plan-
cher derrigre les dossiers des siéges. 2 autres situés 2 5 cm
au-dessus du plancher et en arriére de la zone 1. 2 autres
anneaux supplémentaires sont posés 2 la partie supérieure de
ia zone 2. Losrqu'il y a le maximum de bagages soit 54 kg,
il est recommandé d'utilisé 4 anneaux au minimum. Lorsque
I'appareil est équipé d'une plage arrriere, Gter cette derniére
avant d'effectuer le chargement et l'arrimage. Aprés ces opé-
rations. la remonter ou la ranger.

Figure 4-2

[D1SPOSITION POUR LE CENTRAGE |

¢ Carire da Geovitk du Pilote o du NOTE
Fomoger we des sbges rhghs pow Lo pore crmire de o soute & bogoges
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Figure 4-3
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VISITE EXTERIEURE

Se reporter 2 la section 6 de ce manpuel en ce qui concerne les quan-
tités, les ingrédients et les spécifications des points d'entretien cou-
rapt.

NOTA

V érifier visuellement 1'état général de l'avion pendant

12 visite extérieure, Par temps froid, débarrasser la voi-
lre, 1'empennage et les gouvernes des moindres accu-
mulations de gelée blanche, de glace ou de neige. S'as-
surer également de l'absence dans les gauvernes de toute
accumulation interne de glace ou de débris, Siun vol de
uit est prévu, véifier le bon fenctionnement de tous les
feux et s'assurer de la présence d'une lampe-torche 2 berd.

Figure 4=7
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VISITE EXTERIEURE

& =

b.
c.

d.

Enlever blocage commande vol.

Contact d'allumage "CFF" ("ARRET")

Mettre 1'interrupteur général sur "ON" {"MARCHE"). Vérifier
la quantité de carburant, puis placer 1'interrupteur général sur
“"OFF" ("ARRET")

Robinet carburant "ON" ("MARCHE")

@ 2. Oter bloqueur gauverne de direction si pesé.

b,
(-

2.

®
G

d.

® -

c.
d'

€.

Enlever coarde d'amarrage amiere.
Vérifier 1a liberté de mouvement et la fixation des gouvernes.

Vérifier 12 liberté de débattement et 1 fixation de 1'aikron.

Enlever la coede d'amarrage voilure.

Vérifier le gonflage des roues principales.

Avant le premier vol de Iz journée et aprés chaque ravitail-
lement en carburant, prélever une petite quantité de carburant
dans un bol de purge par les clapets de purge rapide des puisards
de réservoirs paur éliminer la présence d'eau,

Vérifier visuellement la quantité de carburant puis 12 fermeture
du bouchon de remplissage du réservoir.

Vérifier le niveau d'huile, Ne pas mete en route avec une
quantité inférieure 2 3, 8 litres (4 quarts), Faire le plein 3
5, 7 litres (6 gquarts) pour les vols prolongés.

. Avant le premier vol de 12 journée, et aprés chaque ravitail-

Jement en carburant, tirer le bouten dapurge pendant 4 secon~
des environ 2fin de purger le collecteur carburant de 1'eau o
de tout dépot éventuel, Vérifier la fermenure de 1a purge. En
cas de détection d'eau, déposer le bouchon de purge des pui-
sards «de réservoirs carburant pour vérifier siune accumulation
d'eau existe,

Vérifier Maspect de 1'hélice et du cone.

Vérifier que le filtre 2 afr d'admission n'est pas obstrué par des
impuretés ou d'autres caps éTangers.

Vérifier 1'état et la propreté des phares d'amemrissage.
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{. Vérifier I'amatissewr et le gonflage de la roulette de nez.

g. Enlever la carde d'amarrage.

h. Vérifier, sur le coté gauche du fuselage, que l'arifice de
pression statique des instruments de vol n'est pas obstruc.

Identique @
2. Oter le cache pitot et vérifier l'antena2.
b. Vérifier l'avertissewr de décrochage.
c

. Vérifier la mise 3 l'air libre,

Identique @

4.9
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CONSIGNES NORMALES D'UTLLISATION

AVANT DE MONTER A BORD

1, Faire le tour de 1'appareil selan le schéma de la figure 4-7.

AVANT LE DEMARRAGE DU MOTEUR

1, Sidges, ceintures de sidges et bretelles - "ATTACHES ET REGIESY
2. Robinet réservoirs - "ON" ("OUVERT"),

3. Radio et équipements électriques - "OFF" ("ARRET").

4, Freins - "ESSAYES ET SERRES".

5. Disjoncreurs - "WERIFIES ENCLENCHES".

6. e Oy T .{:‘-:.,..,A £ ; gw_" ( Hlac\(":-c

DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Mélange - "RICHE",

2. Réchauffage carburant - "FROID".

3. Interrupteur général - "ON" ("MARCHE").

4. Pompe d'amorgage - "A LA DEMANDE" (2 2 6 injections ; aucune
larsque le moteur est chaud),

5. Manette des gaz - "OUVERTE de 0,5 em".

6, Champ de 1'hélice - "DEGACE".

7. Contact d'allumage -~ "START" ("DEMARRAGE") ; le relacher
loacsque le moteur démarre,

8. Pression d'hmile - "VERIFIEE",

t [ 3t e ap 5

AVANT DECOLLAGE

1. Frein de parking - "SERRE".

2. Portes de cabine - "FERMEES et VERROUILLEES".

3, Commandes de vol - Débatiement "LIBRE et CORRECT".

4. lpstruments de vol - "VERIFIES et REGLES".

5. Robinet de carburant - "ON" ("OUVERT").

6. Mélange - "RICHE" (2u-dessous de 3000 ft - 915 m).

7. Compensateur de profondeur - "TAKE-OFF" ("DECOLLAGE").

§. Manette des gaz - 1700 t/mn,

a. Magnétes - "VERIFIEES" (chute de régime inférieure 2 125 t/mn

sur l'une ou l'autre magnéto cu difiérence de 50 t/mn maXximum
entre magnétcs).
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b. Réchauffage carburatew - "VERIFIER" la chute de régime,
c. Insmuments moteur et ampéremaéwe - "VERIFIEES".
d. Manom2we de dépressian - "VERFFEE™.
9. Radics - "VERIFIES et REGLEES".

10, Feux anti-collision, de navigatico et A éclats - “ON" ("MARCHE")
selon la nécessité,

11, Manette des gaz avec bouton de serrage - "REGLEE".

12. Freins - "LACHES",

DECOLLAGE
DECOLLAGE NORMAL

1. Voles hypersustentatewss - 0° 3 10° (voir page 4_17 "Urilisation des
volews"),
2. Réchauffage carburatewr - "FROID".
3. Manette des gaz - "PLEIN QUVERT".( imir § @5 & o5 260
4. Commande de profendeur - "SOULEVER LA ROULETTE DE NEZ" 2
VI =93 km/h - 50 k& - 58 MPH,
5. Vitesse de montée - VI =120 1 139 km/h - 65 2 75 kr - 75 1 86 AMPH.

DECOLLACE A PERFORMANCES MAXIMALES

1. Volets hypersustentateurs - 10° (voir page 4.17 "Utilisation des
voless"),

2. Réchauffage carburatewr - "FROID".

3, Freins - "SERRES". ‘ ,

4. Manette des gaz - "PLEIN OUVERT", | V= 2 =ae b N3 et -

5. Mélange - "RICHE" (au-dessus de 3000 ft - 215 m "APPAUVRIR"
pour obtenir le régime maximum).

6. Freins - "LACHES",

7. Commande de profondewr - "MAINTENIR UNE ASSIETTE LEGERE-
MENT QUEUE BASSE".

8. Vitesse de mantée - VI= 100 km/h - 54 kt - 62 MPH (jusqu'a ce
que tous les obstacles soient franchis).

9. Volets hypersustentateuss - “RENTRES " lentement apris avoir atteint
VI= 111 km/h - 60 kt - 69 MPH.
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MCNTEE

1. Vitesse indiquée - 130 2 {48 km/h - 70 2 80 kt - 81 2 92 MPH.
Se reporter a la section 5 pouwr les taux de montée maximum,

2. Manette des gaz - "PLEIN OUVERT".

3. Mélange - "RICHE" au-dessous de 3000 ft - 915 m ; "APPAUVRIR"
2u-dessus de 3000 ft - 915 m pour obtenir un régime maximunri,

CROISIERE

1, Régime - 1900 a 2550 t/mn (inférieur 3 75 . de la puissance).
2. Compensateur de profondewr - "RECLE".
3. Mélange - "APPAUVRIR".

NOTA
S'i) est comstaté une chute de régime
moteur, utiliser le réchauffage carbu-
ratewr (voir page 4.23 "Civage carbu-
ratewr" ).

AVANT L'ATTERRISSAGE

1, Siéges, ceintures, harnpais - "ATTACHES et RECLES".

2. Mélange - "RICHE".

3. Réchauffage carburatewr - “ON" ("MARCHE") (Metme ie plein
réchauffage avant réduction des gaz).

ATTERRISSACE
ATTERRISSAGE NORMAL

1, Vitesse indiquée - 111 2 130 km/h -60 3 70 kt - 69 a 81 MPH
(volets rentrés),

2. Volets hypersustentatewrs - waA LA DEMANDE" (au-dessous de
158 km/h - 85 kt - 98 MPH).

3. Vitesse indiquée - 102 2 121 km/h = 55 2 65 kt - 63 3 75 MPH
{(volets baissés).

4, Impact - "ROUES PRINCIPALES D'ABORD".

5. Course d'atterrissage - "pOSER DOUCEMENT LA ROULETTE DE

NEZ".
6. Freipage - "MINIMUM SELON NECESSITE".
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ATTERRISSAGE A PERFORMANCES MAXIMALES

1. Vitesse indiquée - 111 2 130 kon/b - 60 2 70 kt - 69 3 81 MPH
(volets rentrés).

2. Volets hypersustentateurs - 30° (au-dessous de 158 km/h - 85 kt -
98 MPH),

3. Vitesse indiquée - "MAINTENIR" 100 km/h - 54 kt - 62 MPH.

4. Régime - "REDUIRE" aprés le franpchissement des obstacles.

5. Impact - "ROUES PRINCIPALES D'ABCRD".

6. Freins - "APPLIQUER ENERGIQUEMENT".

7. Volets hypersustentatews - "RENTRES".

ATTERRISSAGE MANQUE

1. Régime - "PLEIN GAZ".

2. Réchauffage carburatew - "FRODD".

3, Volets hypersustentateurs - "RAMENES 2 20°".

4. Vitesse indiquée - 102 km/h - 55 kt - 63 MPH.

5. Volets hypersustentatewrs - "RENTRES" (lentement).

APRES ATTERRISSAGE

1. Volets hypersustentatews - "RENTRES".
2. Réchauffage carburatewr - “FROID".

AU PARKING

1, Frein de parking - "SERRE'".

2. Radics et équipements £lectriques - "OFF" ("ARRET").
3., Mélange - "ETOUFFOIR" (tiré 2 fond).

4. Contact allumage - "OFF" ("ARRET").

5. Interruptewr général - ®OFF" ("ARRET").

6. Blocage des commandes de vol - "EN PLACE".
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DETAILS DE FONCTIONNEMENT

DEMARRAGE DU MOTEUR

Le démarrage s'effectue asédment avec une o deux injections par
temps chaud et tmit par temps froid, commande des gaz ouverte de
0,5 cm. Aucune iniection n'est nécessaire si le moteur est chaud.

Par conditions de températures wes Foides, il peut s'avérer indispen-
sable de cantinuer les njections pendant la manoemvre de démarrage
et jusgu'au fonctionnement régulier du moxeur, 1I est inutile d'essayer
Qlenrichir le mélange en actionnant la manette des gaz car le carbu-
rateur n'est pas équipé dhime pompe d'accélération.

De faibles détopaticns suivies de puffs et fumées noires dénotent ToR
d'injecticns, L'excédent de carburant peut eme chassé des cylindres
en effectuant la procédure suivante : appauvri totalement, gaz pleine
caverture, enclencher le démarreur pendant quelques tows. Reprendre
emsuite la procédure narmale de mise e route saus injection.

§; 12 ‘notewr n'a pas regu les injections suffisantes, il n'y aura pas
d'allumage et il sera nécessawe de contiimer les injections, Dis que
le moteur démarre, tirer légerement la commande des gaz powr le
mazintenir en foncticanement,

Apres le démarrage, $i la pressicn d'huile ne décolle pas passé 30 se~
condes, et le double exn hiver, couper le moteur. Un manque ¢e pres-—
sion d'huile peut etre néfasie poxr le moteur, Aprés la mise enroute,
éviter Itutilisation du réchauffage carburatewr sauf dans les conditions
de givrage au sol

NOTA

Se reporter an paragraphe YUTILISATION PAR TEMPS
FROID" de cette section pour des renseignements com-
plémentaires sur les démarrages par 1emss froid.
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DIAGRAMME DE ROULAGE AU SOL

Mai 1877

Edition 1
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Figure 4-8
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ROULAGE

Eviter un roulage trop rapide et utiliser les freins avec parcimonie
en s'aidant des canmandes de vol selon le diagramme de la figire
4-8, pour maintenir un meilleur controle directiannel et latéral,
Utiliser des faibles régimes moteur sur des sols non préparés : sables,
gravillons.

La roulette de nez se vércuille automatiquement dans 1'axe lasque
Vamortisseur est détendu, Quand celni-ci est rop gonflé cu lasque
I'avicn est en centrage arritre, il s'avére nécessaire de comprimer
l'amartisseur soit au sol avant 1a mise en route, soit en freinant éner-
giquement las du roulage au sol.

AVANT DECOLLACGE
Réchauffage

Le réchauffage s'effectue pendaxnt le roulage au sol, le point fixe en
bout de bande se limitant aux vérifications contenues dans 12 section 4.
Le GMP étant émdié pax un refroidissement optimum en vol, éviter
de le faire twop chauffer au sol.

VERFICATION MAGNETCS
Le controle dait steffectuer 2 1700 t/mn selan 1a procédure suivante :

Taurner le contact sur 1a pesition "R" ("DROITE") et ncter le nombre
de taurs ; revenir 2 la position "BOTH" ("LES DEUX") ; tourner emsuite
2 1z pesition "L" ("GAUCHE") et noter le nombre de tours puis reveni
2 1a pesiticn "BOTH" ("LES DEUX"), Ls cimte du nombre de taurs doit
etre inférieure 2 125 pour chaque magnéto ou 50 entre chaque magnéto,
En cas de doute, une vérification 3 un régime supériew confirmerz uné
déficience éventnelle. Une zbsence de chute du nombre de touwrs peut
indiquer une mise 2 la masse défectuense sur le systéme d'allumage o
un mauvais réglage des magnétcs.

4.16
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VERFICATION DE L'ALTERNATEUR

Avant les vols qui nécessitent la vérification de foncticnnement de
'alternateur et du régulateur de tension (tels que Ies vols de nuit cu
vals aux instruments) une vérification peut etre faite en chargeant le
circuit électrique momentanément (3 2 5 secondes) avec les phares
d'atterrissage ou en faisant fonctionner les veolets pendant le point
fixe,

L'amperematre restera 2 zérosi 1'alternateur et le régulateur de ten-
sion foncticonent carectement,

DECOLLAGE
Vérificatan de régime

11 est ben de vérifier pendant 1z premigre phase du décollage que le
moteur atteint son régime, Tout signe précurseur de fonctionnement
dauteux ou d'accélération anarmale doit amener 1'arrét immédiat du
décoliage et ume nouvelle vérification plein gaz, Le moteur doit tour-
ner sans heurts naamalement entre 2280 et 2380 tours sans réchauffage
carburateur et appauvrir le mélange pour obtenir le régime maximum,

Afin d'accroitre 1a longévité des bauts de pales d'hélice, il est bon
d'éviter les point fixes et les mises en puissance sur sols non préparés
(graviliens, etc, .. ). Au décollage, metire les gaz progressivement et
lentement,

Avant le décollage sur terrains situés 2 plus de 915 m - 3000 pieds
d'altitnde, appauvrir le mélange de fagon 2 donner le régime maximum
au point fixe,

UTILISATION DES VOIETS

Les décollages narmaux sant effectés avec volets sortis de 0° 2 10°,
Avec 10° de volets, la distance de décollage avec passage des 15 m
diminuera d'environ 10 %, Les décollages avec plus de 10° de volets
sont interdits, Sile décollage est effectué avec 10° de volets, les lais-
ser sortis jusqu'a ce que tous les obstacles soient franchis et que l1a vi-
tesse de sécurité de 111 km/h - 60 kt - 6% MPH soit atteinte,
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Sur terrains courts, utiliser 10° de volets et une vitesse indiquée de
montée de 100 km/h - 54 kt - 62 MPH.

Les décallages sur tegrains maus o mal extretenus se font avec 10°
de volets, attitude queue basse. Dans le cas d'absence d'obstacles
en face, mettre I'avion en palier aussitt apres le décollage pour
accroftre la vitesse indiquée de monmtée.

TABLEAUX DE PERFORMANCES

Copsulter le tablean "Perfarmance de décollage” de la secdon S,

DECOLLAGE VENT DE TRAVERS

Les décollages vent de travers soot effectnés avec le minimum de
volets compatibles avec 1a lcagueur de piste.

Accélérer jusqu’2 une vitesse légerement supériewre 3 la namale et
cabrer fortement pour éviter de toucher la piste en dérapage. Lorsque
1'avion 2 défSnitivement quitté le sol se mete dans le lit du vent.

MONTEE

Se reparter 2 1a page 4.12 et au tableau "PERFORMANCES DE MON-
TEE" sectian S.

VITESSE DE MONTEE

Les montées narmales sont effectmées 2 plein gaz, volets rentrés et 2
des vitesses indiquées supérieures de 9 2 18 km/b-5210kt -6 2
12 MPH de celles de meilleur taux de montée, ceci pour un refroi-
dissement moteur optimum &t une meilleure visibilité.

Le mélange, plein riche jusqu'a 3000 ft - 915 m, peut étre appauvri
au-dessus de cette altitude pour cbtenir un fooctiomnement régulier cu
un régime maximum du moteur. Se reporter 2 1a Section 5 powr le
choix des vitesses de meilleur taux de montée. En cas d'cbstacles né-
cessitant une pente trds forte, otiliser la vitesse de meilleur taux de
montée volets rentrés et plein gaz. Les mantées 2 des vitesses infé-
rieures 2 celle du meilleur taux de maontée doivent grre de courte
durée en €gard au refroidissement moteur.
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CROISIERE

La croisidre normale est effectuée entre 55 % et 75 = de la puissance,
1'affichage de ces puissances en fonction de 'alritude et de 12 tem-
pérature extérieure, peut eme déterminé par !'utilisation de vome cal-
culateur de puissance ou des données de¢ la section 5,

NQTA

La croisisre s'efiectuera entre 65 et 75 - de la puis-
sance pendant les 50 premiéres heures ou jusgu'a ce

que la consommation d'huaile soit stabilisée pour les |
moteurs neus ou révisés,

Ceci est jllusté par le rableau suivant qui donne aussi
iz distance franchissable par US Gallon 2 la vitess¢
propre correspondante

PERFORMANCES DE CROISIERE

75 % DE LA 65 % DE LA 55 % DE LA
PUISSANCE PUISSANCE PUISSANCE
) Vitesse Distance | Vitesse Distance | Vitesse Distance
Altitude
propre ar US Gal | propre ar US Gal | propre fpar US Gal
(3.81) (3.81) (3.81)

Niveau de |185 km/h | 30 km 174 km/k | 33 km 161 km/h | 36 km
la mer 100 kt 164 NM | 94 kt 17.8NM | 87 kt 19.3 NM

1220 m 191 km/h | 31 km 180kmh | 34km |165km/h} 37 km
4000 £t 103 kt 17.0NM | 97 Kkt 18.4 NM | 89 kt 15.8 NM

2440 m 198 km/h | 33 km 185 km/h | 35 km 169 km/h| 38 km
8000 ft 107 kt 176 NM {100 kt 189 NM | 91 kt 20,4 NM

Température standard - Vent nul.

Pour atteindre les valeurs de consommation carburant de la section 5
au mélange appauvti recommandé, le mélange doit ewe appauvri
jusqu'a ce que le régime moteur atteigne le maximum et chute de
25 2 50 t/mn. A des puissances plus faibles, il peut etre nécessaire
d'enrichir légerement le mélange pour obtenir un foncticnnement
régulier du moteur.
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1] est recommandé d'utiliser entisrement le réchauffage carburatews
2u cours d'un vol par fortes pluies afin d'éviter I'arrét du moteur da

a 1'ingestion d'eau cu au givrage carbwratew. Ajuster le mélange pous
obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

A des températures inférieures 3 0° C, éviter J'utilisation partieile du
réchauffage carburateur car "élévation de température obtenue (de
0° C 3 21° C) peut provoquer le givrage du carburateus dans certaines
conditions atmoesphériques.

DEC ROCHAGES

Les caractéristiques de décrochage sont narmales voles relevés ou
baissés.

La figure 5-2 de Iz section 5 donne les vitesses de décrochage en fonc-
tion de la position des volews et de l'assiette latérale de l'avien 3 Ia
masse maximale,

Les charges inférieures réduisent les vitesses de décrochage. L'approche
du décrochage est signalée par un avertisseur soncre 9 2 18 km/h -5 2

10 kt - 6 2 12 MPH avant l'abartée et fonctionne jusqu's yoiablissement
d'incidence normale.

Conter le roulis éventuel de I'avion par l'action des ailerons puis les
remetoe au neutre,

ATTERRISSAGE NORMAL

Les atterrissages normaux sont effectués avec ou sans puissance volets
3 la demande, L'approche finale s'effectue 2 des vitesses indiquées
comprises entre 111 et 129 km/h - 60 et 70 kt - 69 et 80 MPH sans
volets ou 102 3 121 km/h - 55 et 65 kt - 63 et 75 MPH volets baissés
selon la turbulence.

ATTERRISSAGES SUR TERRAINS COURTS

Pour les arterrissages sur terrains courts par temps calme, faire une ap-
proche au moteur 2 V1 = 100 km/h - 54 kt - 62 MPH et 30° de volet.

4.20
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Aprés franchissement de tous les obstacles, réduire progressivement la
puissance et maintenir VI = 100 km/h - 54 kt - 62 MPH en mettant
l'avion 2 piqué, L'impact doit se faire sur les roues principales, mo-
teur réduit ; poser emsuite immédiatement le train d'atterrissage avant
puis freiner énergiquement 3 ]a demande, Pour domner au freins lewr
efficacité maximale, rentrer les volets, metue le manche au venoe
et freiner au maximum en évitant les dérapages.

En turbulence, augmenter légérement les vitesses d'approche.

ATTERRISSAGE VENT TRAVERS

Larsque les conditions d'atterrissage par vent de travers s'impasent,
atiliser le minimum de volets selon la longuewr de la piste d'atterris-
sage. Metwe l'aile dars Je vent, un léger dérapage ou toute auwe mé-
thode de carrection de dérive et atterrir dans une position avoisinant

le vol horizontal,

ATTERRISSAGE MANQUE

La montée suivant un atterrissage manqué (remise des gaz) doit s'ef-
fectuer en ramenant le braquage des volets 3 20° immédiatement apris
application de 1z pleine puissance, Rentrer les volets lorsque la vitesse
et 1'altitude de sécurité sont atteintes et qué tous les obstacles sont
franchis,

UTILISATION PAR TEMPS FRODD

Avant la mise en route par temps froid, il est conseillé de brasser
1'hélice. Lorsque les températures dépassent - 18° C, il est recomman-
dé d'utiliser une réchauffeuse. Les procédures de mise en route sont les

suivantes :

Apres préchauffage :

1. Magnétcs coupées et commande des gaz fermée, effecouer de 4 3
8 injections pendant le brassage de 1'hélice.

NOTE
Effecmuer de profondes injections afin de mieux atomiser
'essence, Laisser la pompe d'amorgage chargée et préte
3 injecter,

4,21



Mamel de vol Edition 1 - Mai77
REIMS /CESSNA F 152

2. Champ d'hélice - "DEGAGE".
3, Interrupteur général - "ON" ("MARCHE").
4. Mélange - "PLEIN RICHE".
5. Manerte des gaz - "OUVERTE de 0,5 em'\.
6. Contact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE"),
7. Contact d'allumage - "BOTH" ("LES DEUX") quand le moteur
démarre,
8. Continuer d'effectuer des injections jusqu'ad refrojdissement ré-
gulier du moteur,
9. Pression d'huile - "WVERIFEEE",
10. Pompe d'amargage - "VERROUILLEE",

Sans préchauffage :

1. Effectuer 6 2 8 injecticns pendant que 'hélice est brassée, la
manette des gaz étant fermée, Laisser la pompe d'amargage char-
gée et préte 1 injecrer,

2. Champ d'hélice - "DEGACE".

3. Interrupteur général - "ON" ("MARCHE").

4, Mélange - "PLEIN RICHE'".

5. Manette des gaz - "OUVERTE de 0,5 ecm".

6. Contact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE").

7. Quand le moteur démarre - Contact d'allumage - "BOTH" ("LES
DEUX").

8, Continuer les injections jusqu'a ce que le moteur foncticnne nor-
malement.

9, Pression d'huile - "VERIFIEL".

10. Tirer complétement la commande de réchauifage carburateur
aprés le démarrage. La laisser tirée jusqu'a ce que le moteur Tourne
namalement,

11, Pompe d'amorgage - "VERRCUILLEE".

NOTE

Si le moteur ne démarre pas, il est possible que
les bougies soient givrées, Utiliser une réchauf=
feuse zvant d'effectuer une zutre mise en route.

IMPORTANT
En wutilisaticn par temps froid, le thermom-we d'huile peut ne donner
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aucune indication, Aprds up laps de temps variant de 2 3 5 minutes 2
1000 towrs/mn, augmenter le régime plusiewrs fois. S1 le moteur tour-
ne et accélire namalement et si la pression d'huile reste stabilisée,
I'appareil est pret pour le décollage.

A des températures inférieures 2 — 18° C, éviter d'utiliser le réchauf-
fage carburateur,

L'emploi partiel du réchauffage carburateur peut accroftre 12 tempé-
rature de l'air au carburateur entre 0° C et = 21°C et provoguer le
givrage sous certaines conditions.

Se référer 2 la section 6 de ce manuel pour la rousse d'équipements
d'hiver,

FONCTIONNEMENT IRRECULIER DU MOTEUR OU PERTE DE PUIS-
SANCE

CIVRACE DU CARBURATEUR

Le givrage du carburateur se traduit par une chute progressive du ré-
gime moteur cu éventuellement par un fonctionnement irrégulier du
moteur. Pour €liminer le givre, mettre plein gaz et tirer complete-
ment la commande de réchauffage carburateur jusqu'au fonctionne -
ment régulier du moteur, puis couper le réchauffage carburateur et
réajuster la commande des gaz,

Si les conditions exigent l'emploi continu du réchauffage carburateur
en croisiére, utiliser celui-ci au minimum pour empécher la forma-
tion de glace et appauvrir le mélange en conséquence pour obtenir un
fonctionnement régulier du moteur.

ENCRASSEMENT DES BOUGIES

Ex vol, un fonctionnement légérement irrégulier du moteur peut ewe
provoqué par l'encrassement d'une cu de plusiewrs bougies da 2 un
déptx de carbone ou de plomb. Cet encrassement peut se vérifier en
passant momentanément le cootact d'allumage de "BOTH" ("LES
DEUX") sur la position "L" ("GAUCHE") au "R" ("DROITE"). Une
perte de puissance manifeste pendant le {fonctiomnement du moteur
sur une seule magnéto est le signe d'un encrassement de bougies ou

d*un mauvais fonctionnement de magnéto, En suppcsant que la cause
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la plus probable soit I'encrassement des bougies, appauvrir le mélange
jusqu'au réglage pauvre normal pour le vol de croisiére. Si le fonction-
nement du moteur ne s'amélicre pas en guelques minutes, vérifier si
un réglage de mélange plus riche n'assure pas un foncrionnement plus
régulier.

S'il n'y a pas d'amélicration, rallier 'aérodrome le plus proche pour
dépannage, en gardant le contact d'allumage sur la position "BOTH"
("LES DEUX") 2 moins qu'un fonctionnement trés régulier du moteur
n'oblige 2 garder le cantact d'allumage sur une seule magnéto,

PANNE DE MAGNETC

Des a-coups scudains dans le foncticonement du moteur o des ratés
sont habituellement le signe d'un mauvais fopctionnement d'une ma-
gnéto, Passer le contact d'allumage de la pesition "BOTH" ("LES
DEUX") sur l'une des pesitions "L" ("GAUCHE") ou "R" ("DROITE")
pour déceler la magnéte défecmense. Essayer différents régimes mo-
teur et enrichir le mélange pour déterminer si le moteur peut conti-
muer 3 fonctionner avec le contact d'allumage sur la position "BOTH"
("LES DEUX"), Daxs le cas contraire, sélectionner 12 bonne magnéio
et rallier Yaérodrome de plus proche pour réparation.

BAISSE DE PRESSION D'HUILE

Si 1a baisse de pression d'imile s'accompagne d'une température d'muile
normale, il est passible que 12 mapometre de pression d'huile ou le
clapet de surpressicn soit défectueux, Une fuite sur la tuyauterie abau-
tissant au manomaéwe n'entraine pas nécessairement l'exécution c'un
atterrissage de précaution, Car un oifice calibré dans cette muyauterie
empechera une perte scudaine de 1'huile du carter moteur, Il est ce-
pendant conseillé d'atterrir sur 1'aérodrome le plus proche pour recher-
cher la cause de la panne,

Si la baisse cu la perte totale de pression d'lmile s'accompagne d'une
&lévation scudaine de température d'hmile, ily 2 de fortes chances
pour que la panoe soit imminente. Réduire immédiatement le régime
moteur et choisir un terrain appropri€ pour atterrissage forcé, Garder
le moteur en fonctionnement 2 bas régime pendant l'approche, en uti-
lisant le minimum de puissance pour atteindre le point d'impact visé.
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UTILISATION PARTICULIERE

VRILLES

Cet avion est autarisé pour la vrille, Cependant, un entrainement
d'entrées et de sarties de vrille avec un instructewr familiarisé avec
les caractéristiques de la vrille de I'avien F 152 est obligatoire avant
de tenter toute manoeuvre de vrille,

Les vrilles sont interdites larsque le sidége enfant ainsi que la soute 2
bagages sont occupés. Lars des vrilles, s'assurer que la ceinture de sé-
aurité et le harnais sont carectement ajustés et que tous les équipe-
ments sant bien fixés,

Ensolo, la ceinture de sécurité et le harnais du sidge copilote doivent
ewe enclenchés.

1] est recommandé d'efiectuer I'entrée des vrilles 2 une altitude telle
que la récupération se fasse 2 4000 ft (1220 m) au-dessus du sol, Il
faut compter au moins 1000 ft (305 m) de perte d*altimde 2 la récu-
pération aprés un tour de vrille et 2u moins le double pour 6 tours de
vrille, ’

D'aprés ce qui précidde, 1'a)titude de 6000 ft (1830 m) est conseillée
paour 1'entrainement des vrilles de 6 tours, Daxns tous les cas, la hau-
teur minimale de 'avico 2 1z récupération ne devra pas etre inférieure
32 1500 ft (460 m) au~dessus du sol, Noter que l'entrée des vrilles 2
hautes altitudes offre un champ de vue plus grand permettant au pilote
de mieux s'crienter,

Quelle que soit la manitre d'entrer en vrille et le nombre de tours 2
efiectuer, appliquer la technique suivante pour en sortir :

1. Vérifier que la manette des gaz est en pesition de ralenti et que l1a
commande de gauchissement est au neutre.

2. Pousser 2 fond et maintenir le palonnier dans le sens oppcsé de la
rotaticn,

3, Das que le palonnier est en butée, repcusser vivemext le volant
vers I'avant d'un angle suffisant pour faire cesser le décrochage.
Dans le cas de centrage arridre, il se peut que la commande de
profcndeur doive étre mise 2 plein piqué pour garantir une ressour-

ce optimale,
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4, Maintenir les commandes dans cette poition jusga'a l'arret de la
rotation, un relachement prématuré peut retarder la ressaurce,

5. Dés que la rotation s'arrete, metire le palonpier au neutre et re-
dresser le piqué en effectuant une ressource modérée.

NOTA

En cas de déscrientation empéchapt la détermina-
tion visuelle du sexs de rotation, ce dernier peut
se déterminer par confrontation de 12 maquette de
coardinateur de virage cu de l'aiguille du conuo-
leur de virage.

Décrochage complet, bra=
quer 2 fond le gauvernail
[ de directicn dans le sens

: \ désiré et la gouverne de
Moteur réduit, ailerons au neume / rrofondewr a fond 2 cabrer,
/

—

Braquer 2 fond le goauvernail
de direction dans le sens op-
posé et la gouverne de pro-

fondeur 2 piquer paur stopper
§ la rotation.

Une fois la rotation arretée, ‘ [
ramener le gouvernail de di- —
rection au neutre et redresser

le piqué en effectuant une res-
source modérée, Lo

Figure 4-9
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Le mouvement de rotation, particuliérement au caurs des vrilles pro-
langées, peut varier d'un avicm 2 un autre du fait des différences de
masse et de réglages, Cependant, la procédure ci-dessus de sortie ce
vrille reste applicable, Les vrilles volontaires voles sarts sont inter -
dites car les grandes vitesses pouvant ewe atteintes 2 la récupération
endommageraient la structure des volets hypersustentateurs de 'avion,
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SECTION 5

AVERTISSEMENT

Les tableaux figurcs dans les pages suivantes ressortent d'essais
réels effectués avec un appareil en excellentes conditions de vol.
Ils seront appréciés dans la préparation des vols ; il sera cependant
conseillé de prévoir une ample marge de sécurit¢ concernant la
réserve d'essence 2 l'arrivée, étant donné que les chiffres indiqués
ne tiennent pas compte du vent, des emrews de navigation, de la
technique du pilotage, du point fixe, montée etc... Tous ces ¢lé-
ments doivent eme copsidérés lors de I'estimation de la réserve
prévue par les réglements, Ne pas oublier que la distance franchis-
sable est accrue par l'utilisation d'un régime moins élevée.

S cuvenez-vous que tautes ces informations sont données 3 partir de
"atmosphére standard.

VENT LIMITE PLEIN TRAVERS DEMONTRE

Vent limite plein travers au décollage : 22 km/h =12 kt - 14 MPH,
Vent limite plein travers 2 'atterrissage : 22 km/h - 12 kt - 14 MPH,
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TAREAU DE CORRECTION ANEMOMETRIQUE
VOLETS RENTRES
VI km/h 74 93 11 1 130 | 148 | 167 | 18s = 204 | 222 | 241 | 259
vC km/h 85 98 11 | 128 | 14s 63 | tso | tos | 2t7 | 235 | 252 |
VI okt 40 50 60 | 70 80 o0 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140
VC kt 46 53 60 | 69 78 88 97 107 117 | 127 136
V1 MPH 46 58 6 | st 92 104 | 115 127 | 138 150 | 161
ve MPH | 53 61 60 | 7 090 101 12 123 135 | 146 | 157 |
VOLETS SORTIS 10°
VI km/h 74 93 | 130 | 148 158
VC km/h 82 96 113 | 130 148 156
VI kt 40 50 60| 70 80 : 85 —T
VG kt 44 52 6l | o 8O 84
Vi MPH 46 58 go | 81 92 98
VC MPH 51 60 0| 8t c 92 | 97
VOLETS SORTIS 30°
VI km/h 74 93 i1t | 130 148 158 ]
vc km/h |80 | 95 ny| 132 as2 161 o
VI kt 40 50 60| 70 80 85 | J
VC Kt 43 51 61 | 71 82 87 |
vi mpH | 46 58 6o | 81 02 o8 |
Ve MPH 49 59 70| 82 94 100 I
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VITESSES INDIQUEES DE DECROCHAGE - MOTEUR REDUTIT

ANGLE D'INCLINAISON
MASSE MAXIMALE
758 kg
0° 30° 45° 60°
CONFIGURATION
74 km/h 80 km/h 89 km/h 106 km/h
VOLETS 0©° 40 kt 43 kt 48 kt 57 kt
46 MPH 49 MPH 55 MPH 66 MPH
74 km/h 80 km/h 89 km/h 106 km/h
VOLETS 10° 40 kt 43 kt 48 kt 57 kt
46 MPH 49 MPH 55 MPH 66 MPLI
65 km/h 70 km/h 78 kmm/h 91 km/h
VOLETS 30° 35 kt 38 Kkt 42 kt 49 kt
40 MPH 14 MPH 48 MPH 56 MPH

2ST 4 VNSSTD/SINITY
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PERFORMANCES

Masse maximale autorisée

Vitesse
Vitesse maximale au niveau de la mer
Vitesse de croisiére & 8000 pieds et 75 % de la puissance nominale

Croisiére

Mélange appauvri recommandé qui tient compte de la quantité
de carburant nécessaire pour le démarrage du moteur, le roulage,
le décollage, 1a montée et une réserve de 45 minutes 3 45 % de
la puissance

A B0O0O pieds, 75 % de la puissance nominale et 93 1 (24,5 US Gal)
de carburant utilisable
Distance franchissable
Autonomie

A B0OO pieds, 75 % de la puissance nominale et 1421 {37,5 US Gal)
de carburant utilisable
Distance franchissable
Autonomee

A 10000 pieds et 93 1 (24,5 US Gall de earburant utilisable
Distance franchissable
Autonomie

A 10000 pieds et 142 | (37,5 US Gallde carburant utilisable

Distance franchissahle
Autonomie

CARACTERISTIQUES

758 kg

204 kmih - 110 kt - 127 MPH
198 km'h - 107 ki - 123 MPH

)
m
2
L%
O
m
&
A
>
n
648 km - 350 NM -
34h N
1074 km - 580 NM
55h
769 km - 415 NM
52h

1278km 690 NM
8.7h

[0A 3D 13nuepy

LLBL BN - L uonip3



Plafond pratique

' Décollage
Roulement
Distance de franchissement des 15 m

Atterrissage
Roulement
Distance avec franchissement des 15m

Masse a vide
Avec réseryoirs astandards»
Avec réservoirs along ranges

Bagages

Charge alaire

Charge i I'unité de puissance
Capacité des réservoirs d'cssence
Total - Réservoirs astandarda
Total - Réservoirs along rangen
Capacilé réservoir d'huile
Hélice : Pas Fixe (diamétre)

Moteur : LYCOMING 0-235-L2C - 110 BHP

82 kW a 2550 t/mn

Figure 5.3

4481 m - 14700 pieds

9,24 kg/kw

26 US Gallons - 98 litres
39 UJS Gallons - 148 Ditres

B qts 6 litres

1,752 m

ZS1L 4 YNSS32/SWIi3d
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DISTANCE DE DECOLLAGE

TERRAIN COURT

CONDITIONS : Volets 10° = Plein gaz avant le l4cher des freins - Piste e

n dur sdche et de niveau - Vent nul,

Masse V1 e oc 10rc 20°C 30°C 40° C
Pression
— Rou- |Passage] Rou- [Passage Rou- |Passage| Rou- [Passage Rou- |Passage
kg Rota- [Passage] g m lement] 15 m jlement| 15 m jlement 15 m |lement | 15 m }lement 15 m
tion | 15m m m m m m m m m m m
758 93 100 Niveau de mer| 195 363 212 393 230 424 247 456 267 | 489
= km/h | km/h | 1000 | 305 215 399 233 433 251 466 271 501 293 | 539
oa 2000 | 610 236 440 | 256 477 277 515 299 555 322 597
3. 50 54 3000 | 914 261 488 | 282 527 305 570 329 616 355 | 666
IS kt kt 4000 | 1219 287 | 541 311 585 335 634 363 686 392 | 744
5000 § 1524 317 | 600 | 343 652 370 707 | 401 770 433 | 838
58 62 6000 | 1829 349 | 671 379 730 410 796 443 870 479 | 952
MPH | MPH 7000 | 2134 387 753 | 419 824 454 902 492 992 532 | 1094
8000 | 2438 428 853 | 465 939 504 1035 | 547 1148 591 | 1279

NOTA : 1. Procédure de décollage 2 performances maximales d
2. Sila piste est au-dessus de 3000 ft - 914 m, appauvrir le mé
maximum 2 plein gaz lors du point fixe,

3, Diminuer les distances de 10 % par tranche de 16,5 km/h

jusqu'a 18,5 km/h =10 kt

4. En cas de décollage sur piste en herbe sdche,

écrite en section 4,

2 kt -2,

majorer les distances de 15 % de celles de roulement,

lange avant le décollage pour obtenir le régime

-9 kt - 10,5 MPH de vent debout, Par vent arridére
-11,5 MPH, majorer les distances de 10 % par tranche de 3,5 km/h -

5 MPH,

251 4 VNSSID/SWITE
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TAUX DE MONTEE

MAXTMUM

CONDITIONS : Yolets rentrés - Plein gaz - Mélange appauvri au-dessus de 3000 ft - 914 m pour obtenir un régime

maximum,

TAUX DE MONTEE

Masse Altitude VI de
Pression montée -20°C 0°C 20° C 40° C
kg ft m km/h kt MPH | ft/mn m/s ft/mn m/s ft/mn m/s t/mn m/s
|

758 Niveau mer 124 67 77 835 4,24 765 3,88 700 3,55 630 3,20
2000 610 122 66 76 735 3,73 670 3,40 600 3,04 535 2,7

4000 1219 } 120 65 75 635 3,22 570 2,89 505 2,56 445 2,26

6000 1829 117 63 73 5358 2,71 475 2,41 415 2,10 355 1,80

8000 24138 115 62 71 440 2,23 380 1,93 320 1,62 265 1,34

10000 3048 113 61 70 340 1,72 285 1,44 230 1,16 175 0,88

12000 3658 111 60 69 245 1,24 190 0,96 135 0,68 85 0,43

CST 4 VNSSTD/SWITH
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TEMPS, CONSOMMATION ET DISTANCE DE MONTEE

TAUX DE MONTEE MAXIMUM

CONDITIONS : Volets rentrés - Plein gaz - Température standard - Vent nul,

Lo Altitude Tempé- VI de Taux de Du niveau de la mer
Pression rature montée montée I Consommation Distance
kg I'emps
ft m il o km/h kt ft/mn | m/s mn  JUS.Gal i NM km
758 Niveau de mer 15 124 67 715 3,63 0 QO 0 QO 0
1000 305 13 122 66 675 3,42 1 0,2 0,8 2 4
2000 610 11 122 66 630 3,20 3 0,4 1,5 3 6
3000 914 9 120 6S 590 2,99 5 0,7 2,6 5 9
4000 | 1219 7 120 65 550 2,79 6 0,9 3,4 7 13
A5000 f. 1524 -5 119 | - 64 505 |-2,56 -8 1,2 |- 4,5 |9 -17
6000 | 1829 3 117 63 465 2,36 10 1,4 5,3 12 22
7000 | 2134 1 117 63 425 2,15 13 1,7 6,4 14 26
BOO0D | 2438 -1 115 62 380 1,93 15 2,0 7,6 17 31
9000 | 2743 -3 115 62 340 1,72 18 2,3 8,7 21 39
10000 | 3048 -5 113 61 300 1,52 21 2,6 9,8 25 46
11000 | 3353 -7 113 61 255 1,29 25 3,0 11,4 29 54
12000 | 3658 -9 111 60 215 1,09 29 3,4 12,9 34 63
NOTA : |. Ajcuter 0,8 US Gal - 3,0 1, de carburant pour le démarrage, roulage et décollage,
2. Mélange appauvri au-dessus de 3000 ft = 914 m pour cbtenir un régime maximum,
3, Majcrer le temps, la camsommation et la distance de 10 % par tranche de 10° C supéricure 2 la

tempdérature standard 2 I"altitude considérée,

SSID/ SWITH
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PERFORMANCES DE CROISIERE

CONDITIONS - Masse maximale : 758 kg - Mélange appauvri recommandé,

Ces performances sont calculées avec carénages de roues qui amdliorent les vitesses de 3,5 km/h - 2 kt - 2,5 MPH environ]

20° C AU DESSOUS DE e 20° C AU DESSUS DE
0% D
% < LA TEMPERATURE STD TEMPERATURE STANDAR LA TEMPERATURE STD
Altitucde Régime -
Pression % Vitesse Consom= | 5 Vitesse Consom= | Vitesse Consom ~
mation . + mation Pui matjon
t/ mn Pulss)  proges heure |Pwisq propre | heure N bl PEORES heure
sance(” us | aned” "7 TUS sance H i us
ft m km/h kt [|MPH Gal 1 km/h| kt |MPH [Gal | kimv/h| kt lMPH Gal |
2000 610 | 2400 - - - - - - 75 187 [ 101 | 116 '6.1 23,0 |70 187 1101 | 116 | 57 | 216
2300 il 180 | 97 112 1571216 | 66 (178 | 96 | 110 {54 |204 |63 176 ; 95 | 109 |51 ;193
2200 62 170 | 92 106 | 5,0 119.3 | 59 |169 | 91 | 105 |48 | 182 |56 167 | 90 | 104 (46 [ 174
2100 55 161 | 87 100 | 4.5 (17,0 | 53 |159 | 86 99 4.3 [ 163 |51 158 | 85 98 |42 [159
2000 49 150 | 81 93 |40 155 | 47 (148 | 80 | 92 ;3.9 14,8 |46 146 | 79 | 91 |18 | 144
‘ i
4000 1219 2450 - " - = - - 75 [191 [103 | 119 6,0 23,0 (70 189 | 102 | 117 |57 |216
2400 76 189 | 102 [ 117 [6,0 (1230 [ 71 |187 [ 101 [ 116 !5.7 21,6 |67 185 | 100 | 115 [54 |204
2300 67 178 | 96 | 110 |54 {204 |63 [176 | 95 | 109 IS0 (193 |60 176 | 95 | 109 (49 | 185
2200 60 169 | 91 | 105 |48 [182 | 56 [167 90 | |04 i4.6 174 |54 165 | 8% | 102 |44 | 16,7
2100 53 159 | 86 | 99 |44 16,7 | 51 |158 | 85 | 98 (4.2 |[159 |49 156 | 84 97 14,0 |15,
2000 48 150 | 81 93 19 {148 46 [I14R | RO 92 (3.8 14,4 |45 145 | 78 90 |37 140

ZST 4 WNSSID/SNITE
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LIZS

6000 1829

8000 2438

10000 3048

12000 1658

2500
2400
2300
2200

2100
2000

2550
K 2500
2400
2300
2200
2100

2500
2400
2300
2200
2100

2450
2400
2300
2200
2100

12

57
51
46

76
68
61
55
49

12
65
58
53
48

65
62

54
47

187
178
167
158
148
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| DISTANCE FRANCHISSABLE |

45 minutes de réserve - 24,5 US Gal - 93 1 de carlurant utilisable.

CONDITIONS : 758 kg - Mélange appauvri recommandé pour la croisidre -
Température standard - Vent nul,
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(3658)
10,000
(3048)
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. (2438) |[VP 107 ke 'f
= vPiook ft— [ l— VPOl kt -
.:' —j— T‘-L—T of sofl pemda —d i ¥_3 1 _l___
8 (1829)) - % | RRURE 3 W | S| VS Y
g i i- “lt 3 D 7 28l Y L5, S g SO 28 Rl
= ' i
S vPoTle It F--,_\-’Psskz -
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(1219)| VP 103 kt‘s’ L1 g(‘_ {51 Y11 VP 78 ke 39
L gft-1 8 lapy s L 1L
oo ol B § B _%._l 100 0
2000 ——+ = l:——‘!’f -
u el (=il oL L Lo ¢ | ]
(610) 4—1—{;},&!{2’%,—[_]_
v w|ve gl el mET T
o [ 10k JJoske {87l T %] verrie
300 350 400 450
(356) (648) (741) {833)
DISTANCE FRANCHISSABLE - NM (km)
NOTA :

1. Ce graphique tient compte de 13 quantité de carburant nécessaire au
démarrage du moteur, ronlage, décollage et montée. Il tient compte
zussi de 12 distance durant l2 montée comme le montre la fig, 5-6.

2. La réserve de carburant égale 2 2,8 US Gal - 10,6 1 est basée sur
435 mn de vol 245 % de la puissance. ’

3. Ces performances sont calculées avec carénages de roues qui amélio-
rent les vitesses de 3,5 km/h -2 la - 2,5 MPH environ,

5.12 Figure 5-8
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| AUTONOMJEJ
45 minutes de réserve - 24,5 US Gal - 93 1 de carburant utilisable,

CONDITIONS : 758 kg - Mélange appauvri recommandé powr la croi-
sitre - Température standard - Vent nul.

12,000 [
(3658) [T

3

f

10,000 s
(3048) —
my
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( i 4.__.1_ .
1
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W
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|
|
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I
|

|
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l
|
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|
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— o t8 .1_{_ -

Il
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|
} o

| 55 % de la puissance

|
]
|
1
L 45 %de lapu

3 4 5 6
AUTONCMIE - Heures
NOTA :

1. Ce graphique timt.compte de 12 quantité de carburant nécessaire au
démarrage du moteur, reulage, décollage er montée. 11 tient compte
aussi de la distance durant 12 montée comme le monre la fig, 5-6.

2. La réserve de carburant égale 2 2,8 US Gal - 10,5 1 est basée sur

45 mp de vol 3 45 % de 1a puissance.

Figure 5-9
5.13
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[ DISTANCE FRANCHISSABLE |
45 minutes de réserve - 37,5 US Gal - 142 1 de carburant utilisable,

CONDITIONS : 758 kg - Mélange appauvri recommandé pour la croisiére -
Température standard - Vent nul.
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NOTA :

1. Ce graphique tient compte de 12 quantité de carburant nécessaire au
démarrage du moteur, ranlage, décollage et montée, 11 tiznt compte
aussi de la distance durant la montée comme le montre la fig. 5-6.

2. La réserve de carburant égale 2 2,8 US Gal - 10,6 1 est basée sur

45 mn de vol 2 45 % de 12 puissance,
3. Ces perfarmances sont calculées avec carénages de roues qui amélio-

rent les vitesses de 3,5 km/h - 2 kt - 2,5 MPH exviron,

Figure 5-10
5.14
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AUTONOME |

45 minutes de réserve - 37,5 US Gal - 142 ] de carburant utilisable.

CONDITIONS : 758 kg - Mélange appauvri recommandé pour 1a croi-
si2re - Température stancard - Vent nul.

12,000
(3658)

1
T .
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|
f
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it

7 8
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AUTONOCMIE - Heures

NOTA :

1. Ce graphique tient compte de la quantité de carburant nécessaire
au démarrage du moteur, roulage, déccllage et montée, Il tient
compte aussi de la distance durant la montée comme le montre 1a
figure 5-6.

2. La réserve de carburant égale 2 2,8 US Gal - 10,6 1 est basé€e sur
45 mz de vol 2 45 % de la puissance.

Figure 5-11 5.15




91°S

PERFORMANCES D'ATTERRISSACE -

TERRAIN COURT

CONDITIONS : Volets 3(° - Freinage maximum - Moteur réduit - Piste en dur s@

che et de niveau - Vent nul,

Vitesse Altitude 0°C 10° C 20°C 30°C 40° C
Masse | indiquée Pression Distanc Distance Distance Distance Distance
e avant Course ftotale TCmme totale |Cousse] totale | Course] totale | Course] totale
bst, 15m ausol |passagefausol jpassage |ausol | passage | au sol | passage | au sol |passage
(kg) i m | ft ! 15 ngl 15 n% 15 15 m 1 t%n
1670 100 Niveau mes 137 354 142 361 148 370 152 378 157 386
km/h 450 1160 465 1185 485 | 1215 500 1240 515 1265
142 361 148 370 152 378 158 387 163 395
54 -~
e B 3051000 | L a5 | 485 | 1215 | soo| tze0 | s20 | 1270 | 535 | 1295
2 | 8 1 1
62 610l 2000 148 370 15 378 58 87 63 396 69 405
MPH 485 1215 500 1240 520 | 1270 535 1300 555 1330
o141 3000 152 378 158 388 165 398 171 407 175 415
500 1240 520 1275 540 | 1305 560 1335 575 1360

m
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m

it

ft

it
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1219} 4000
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2134| 7600

2438] 8000
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procédure d'atterrissage décrite en section 4,

Diminuer les distances de 10 % par tranche de 16,5 kim/h = 9 kt - 10,5 MPH de vent debout, Par vent ar-

riere jusqu'a 18,5 km/h = 10 kt - 11,5 MPH, majcrer les distances de 10 “¢ par tranche de 3,5 km/h = 2 kt -

2,5 MPH,

En cas diatterrissage sur piste en herbe sdche, majcorer les distances de 45 % de celles de yailement,

Figure 5-12
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SECTION 6

ENTRETEN COURANT

Pour permetre de les consulter rapidement et facilement, les quan-
tités, ingrédients et spécifications des éléments d'enTetien courant
(carburant, hnile par exemple) sant indiqués dans les pages suivantes,

En plus de la VISITE EXTERIEURE décrite dans la section 4, EXECU-
TER les opérations d'entretien courant, de visite et d'essais décrites
dans le "SERVICE MANUAL" ("MANUEL D'ENTRETIEN"), Ce dernier
précise tous les points nécessitant un entretien aux diverses périodici-
tés : 50, 100 et 200 heures, ainsi gue des copérations d'entretien courant
de visite et/cu d'esszis selon des périodicités spéciales.

Les concessionnaires assurent toutes les opérations d'entretien courant,
de visite et d'essais conformément aux procédures du "SERVICE MA -

NUAL" ("MANUEL D'ENTRETIEN"), II est recommandé 2 1'exploitant
de comtacter son concessionnaire et prévoir 1'entretien de I'avion aux

périadicités recommandées,

Le programme d'entretien progressif établi par le constructeur 2 pour
objectif principal de vérifier que ces exigences sont satisfaites aux
périodicités exigées pour cadrer avec sa visite ANNUELLE ou de 100
HEURES telle qu'elle était prévue antérieurement. Selon les divers
types d'utilisation en vol, les services aéranautiques peuvent exiger
d'autres opérations d'entretien, d'autres visites cu essais.

En ce qui concerne ces problémes, les exploitants s¢ mettront &2 rap-
part avec les Services Officiels Frangak,

6.0.1
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HUILE MOTEUR

L*avion a été livré avec de 1'huile moteur anti-carosion. Si durant les
premiéres 25 heures, de I'huile doit etre 2joutée, n'utiliser que de 1'huile
minérale ordinaire avico (non détergente) canfarmément 2 la spécifica-
tion n° MIL-L-6082, Cette me&me huile sera utilisée pendant les premig-
res 50 heures au jusqu'a ce que la comsommation d'hmile soit stabilisée,
Les viscosités recommandées en fonction des tempéramres extérieures

sont les suivantes :

SAE 50 zu-dessus de 16°C
SAE 40 entre - 1°C et 32°C
SAE 30 entre - 18°C et 21°C
SAE 20 au-dessous de - 12°C

Aprés les 50 premiéres heures ou la stabilisation de la consommation
d'hnile, de 1'huile détergente sans cendre confarme 2 la Spécification
MIL-L-22851 devra obligatorement etre utilisée. Les viscosités recom-
mandées en fonction des températures extérieures sont les suivantes.

SAE 40 ou SAE 50 au-dessus de 16°C

SAE 40 entre - 1°C et 32°C
SAE 30 ou SAE 40 entre - 18°C et 21°C
SAE 30 au-dessous de - 12°C

CAPACITE DU CARTER D'HUILE: 6 qts - 5,71

Ne pas utiliser le moteur avec moins de 4 gts (3,8 1), Pour réduire
les pertes d'hmile au reniflard, remplir jusqu'2 5 gts (4, 8 1) paur les
vols normaux de moins de 3 heures, Pour les vols plus longs, faire
le plein 2 6 gts (5, 7 1). Les quantités indiquées ci-dessus carespon-
dent aux niveaux indiqués sur la jauge. Si l'avion est équipé d'un
filtre 2 huile ajouter 1 gt (0,9 1) supplémentaire lars de 1z vidange
et changement du filtre.

VIDANGE D'HULLE ET REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

Aprés les 25 premidres heures de foncticnnement, vidanger le carter
et le radiateur d'huile moteur et pettoyer le tamis de refoulement
d'huile, Siuxn Slre 2 hnile opticonel est installé, remplacer le fitre,
Faire le plein avec de I'huile minérale ordinaire et la changer par de
I'huile dispersante aprés 50 heures de fanctionnement, Sur les avians
non équipés d'un filtre 2 huile optionnel, vidanger 'huile du carter et
du radiateur et nettoyer le tamis de refoulement toutes les 50 beures,

6.0.2
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Sur les avions équipés d'un filtre 2 buile opticmmel, porter la vidange
d'luile 2 100 heures 2 conditicn que le filtre soit remplacé toutes les
50 heures,

En tout €tat de cause si les SO heures ne sont pas effectués dans un
délai de 6 mois, exécuter 12 vidange.

Réduire cette période si utilisation prolangée en pays froids, régions
sablanneuses ou vols de courtes durées ou 2 faibles régimes,

CARBURANT

INDICE D'OCTANE : Essence Aviation indice d'octane 100 LL (couleur
bleue)

NCTA

11 peut etre utilisé éventuellement une essence aviation
indice 100 (ancienne 2ppellatica 100/130 de cauleur
verte) 2 faible teneur en plomb limitée 24,5 cm3 par
gallom.

CAPACITE DE CHAQUE RESERVOIR STANDARD : 49 lies - 13 US Gal.

CAPACITE DE CHAQUE RESERVOIR GRAND RAYON D'ACTION :
74 litres - 19,5 US Gal.

NOTA

En raison de l'intercommmunication, vérifier les réservoirs
paur s'assurer de la capacité maximale de carburant lars
du remplissage,

6.0.3
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ATTERRISSEUR
GONFLAGE PNEU AV : 5,00 x5 = 4 plis - 2,10 bar - 30 psi
GONFIAGE PNEU AR : 6,00 x6 - 4 plis - 1,45 bar - 21 psi

AMORTISSEUR DE ROUIETTE DE NEZ

Maintenir plein de liquide hydraulique MIL-H-5606 et gonilé 2 I'air
2 1,40 bar - 20 psi.

6.0.4
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MAINTENANCE

MANCEUVRES AU SOL

Les déplacements manuels de I'avion au sol s'exécutent avec plus de
facilité et de sécurité en utilisant une barre de remarquage fixée 2
la roulette de nez, En cas de remarquage par un véhicule, ne jamais
dépasser les limites de braquage de 1a raulette de nez de 30° de part
et d'autre de 1'axe, pour ne pas endommager le train, Si I'avion est
tracté ou poussé sur un sol accidenté au cours desa mise au hangar,
veiller 2 ce que les cscillations de 'amartisseur de train avant n'en-
gendrent pas un débattement vertical excessif de l'empennage gui
risquerait d'entrer en contact avec des partes de hangar ou des struc-
tures basses, Un poeu de train avant crevé ou un amartisseur dégan-
flé augmente également 1z hauteur de l'empennage,

AMARRAGE DE L'AVION
1, Mettre le frein de parking et le blocage de volant,
2. Fixer les éclisses entre chaque aileron et volet.

3. Fixer des cordages ou des chafhes solides (320 kg de résistance 2
1a traction) aux anneaux d'amarrage de voilure et de queue et
amarrer ces cordages o chaines sur des ancrages de piste,

4, Installer un bloque-gcuverne sur la dé&rive et le gouvernail de
directicm,
5, Installer un cache-pitot.

6, Fixer un cordage suffisamment solide 2 la partie visible du bati-
motewr et amarmrer ce cardage sur un ancrage de piste.

FENETRES ET PARE-BRISE

Les fenetres et le pare-brise en plastique devront emre nettoyés avec
un produit approprié, Appliquer le produit modérément 2 I'aide de
chiffors doux et frotter taut en exercant une pression moyenne jusqu'a
€limination complete de toute scuillure, Laisser sécher le produit de

6.0.5
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nettoyage, puis 1'essuyer avec des chiffaps de flapelle doux,

NOTA

Ne jamais utiliser d'essence, de benzine, d'zlcool,
d'acétceme, de tétrachlorure de carbone, de liquide
d'extinction ou anti-gel, de diluant pour peinture,

de produit de nettoyage pour surfaces en verre pour
le nettoyage des surfaces ep plastique et risquent de
le eraqueler,

Laver ensuite soigneusement avec un détergent doux mélangé 2 beau-
coup d'eau, Rincer abondamment, puis essuyer avec une peau de cha-
mois propre et lnmide. Ne jamais frotter le plastique avec un chiffon
sec, car cette action crée une charge d'électricité statique qui attire

la poussidre, Un pelissage avec une bonne cire du commerce comple-
tera opération de nettoyage,

Ne pas utiliser de housse en grasse toile pour protéger le pare-brise, 3
moins que des chutes de pluie surfondue ou de neige mouillée ne
soient prévues, car une telle hausse risque de rayer le plastique.

SURFACES PEINTES

Le brillant des surfaces peintes peut généralement etre conservé par
un lavage avec de 1'eau additicnnée de savon doux, suivid'un ringage
2 I'eau et d'un séchage 2 l'aide de chiffons propres cu d'une peau de
chamois. Ne jamais utiliser de savon dur ou abrasif cu de détergents
générateurs de corcsion et de raywres, Enlever les taches tenaces
d'lmile et de graisse avec un chiffon imbibé de White Spirit,

Une bonne cire dlentretien pour carrosseries d'automobiles pourra ce-
pendant etre passée sur 1'avion si jugé utile. Une couche de cire plus
épaisse sur les bords d'attaque de voilure et des empennages, le capat
moteur et 1a casserole d'hélice contribuerz 2 réduire 1'abrasion en ces
parties sensibles,

Lorsque 1'avion a stationné€ X 'extérienr par temps froid et qu'il s'avere
nécessaire d'enlever des dépots de glace avant un vol, 2 I'aide de li-
quides chimiques, utiliser un mélange 2 parts égales d'alcool isopropy-
lique et d'eau, Eviter les projecticns de ce mélange sur le pare-brise
et les fenetres de cabine, car l'alcool attzque le plastique et risque

de le craqueler.
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HEUCE

Avant chaque vol, vérifier I'absence d'entailles j passer sw les pales
un chiffon huileux afin de les débarrasser des salissures d'herbe et
d'imsectes, 11 est vital d*adoucir aussitot que passible les petites en-
tailles relevées sur ’hélice, particulidrement pris des extrémités et
sur les berds d'attaque, car ces entailles créent des contraintes pau-
vant entrainer 1a farmation de criques. Ne jamais utiliser un produit
alcalin paur le nettoyage des pales ; employer du téwachlarure de
carbome,

INTERIEUR

Pour nettoyer le garnissage intérieur et le tapis de sol, utiliser un as-
pirateur,

Les taches de graisse peuvent etre enlevées en utilisant un détachant
usuel, Faire un essai au préalable sur 12 partie cachée de fagon 2
étudier les réactions du solvant sur la matidre. Eviter de saturer le
tissus avec un solvant, celui-ci pouvant attaquer le rembowrrage et
1a préparaticn interne du revetement,

Le garnissage en "royalite", le panneau des insgruments et les boutons
de commande ne nécessitent gu'un nettoyage avec un chiffon bumide,
Les traces de graisse s le volant de commandes de vol et les boutons
de commandes serant nettoyés avec un chiffon imbibé de kérmene,

En tout état de cause, ne jamais utiliser les solvants cités au paragra-
phe "Entretien du pare-trise” pour les matériaux ea plastique.
NOTA

Les procédures de maintenance sont détaillées
dans le guide de mazintenance dispeaible avec
1'avion,
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REPERTOIRE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS

DESIGNATION PAGES APPROBATION
- Trousse d'équipement dhiver 6.1.1
- Prise de parc 6.2.1
- Indicateur de vitesse vraie 6.3.1
- Clapet de vidange rapide d'huile 6.4.]

- Pilote automatique BADIN CROUZET

RG10B avec : 6.5.1
- couplage directionnel 4 4
- couplage VOR 6.53
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TROUSSE D'EQUIFEMENTS D'HIVER

SECTION 1

GENERALITES

En cas d'utilisation contimue 2 des températures constamment infé-
riewres 2 - 7° C, le fonctionnement du moteur sera amélicré par le
maontage de 1z trousse d'équipements d'hiver comprenant :

- deux écrans destinés 2 couvrir les entrées d'air latérales du capo-
tage avant

- un isolement de reniflard de carter moteur,

NOTA

Une fois monté, cet isolement de reniflard de
carter moteur peut tre laissé en place et erre
utilisé de fagon contimue aussi bien par temps
chaud que par temps froid.

1'installation de cet équipement n'altére pas
les sections 2 2 5 du Manuel de Vol.

Approuvé DGAC 6.1.1
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PRISE DE PARC

SECTION 1
GENERALITES

Une prise de parc peut etre mcntée pour permetire I'utilisation d'une
source extérieure d'énergie lors des démarrages par temps froid et
pendant les opératicns d'entretien assez longues des équipements
électriques et électroniques.

SECTION 4
PROCEDURES NORMALES

1. Interrupteur général - "ON" ("MARCHE") juste avant de brancher
12 scurce d'alimentaticn électrique extérieure.

1.

NOTA

Cette manoeuvre est particulidrement impartante
car elle permet 2 la batterie d'absarber les ten-
sions trapsitoires qui risqueraient d'endommager
les wransistars des équipements électramiques,

Les circuits de batterie et d'alimentaticn extéri-
eures ant été étudiés afin d'éliminer complate~
ment la nécessité de shunter les barnes du contac-
teur de batterie pour provoquer sa fermeture 2fn
de charger une batterie totalement *2 plat”. Un
circuit spécial protégé par fusible est prévu dans
le circuit d'alimentation extérieure pour fournir
le shunt du comtacteur, permettant sa fermeture
larsque 1'interrupteur général est placé sur "ON"
("MARCHE"), alars que la batterie est "2 plat"
et que le graupe de piste est branché,

Se référer 2 1a sectian 4 du mamuel de vol pour les autres procédures

narmales,

1'imstallaticn de cet équipement n'alt2re pas les sections 2,3 e
du manuel de vol,

Approuvé DCAC 6.2.1
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INDICATEUR DE VITESSE VRALE

SECTICN 1

GENERALITES

L'anémamatre standard peut 8re remplacé par un indicateur de
vitesse vraie, Celui-ci posséde une couronne tournante étzlonnée
qui s'utilise avec le cadran de l'anémometre de 12 méme fagon
qu'un Computeur de vol,

SECTION 4
PROCEDURES NORMAIES

1. Pour obtenir la vitesse vraie, tourner la couronne pour z2ligzer
1'altitude pression avec la température ambiante en degrés
Fahrenheit,

2. Lire ensuite la vitesse vraie sur la couronnpe tournante en regard
de I'aiguille de 1'anémometre.

NOTA

Il ne faut pas confondre 1'altitude pression avec
I'altitude indiquée, L'altmde pressicn s'obtient
en calant 1'échelle barométrigue de I'altimetre
2 "29,92" (1013 mb) et en lisant I'altitude pres-
sion sur 'altimatre. Aprés lecture de cette der-
nidre, s'assurer que 1'échelle barométrique de
1'zltimetre 2 bien été recalée au réglage d'ari-
gine,

Se référer 2 la section 4 du manuel de vol pour les autres i:rocédures
narmales,

L'installation de cet équipement n'altdre pas les secticos 2, 3ctS du
mamel de vol.,

Approuvé DGAC 6.3.1
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CLAPET DE VIDANCGE RAPIDE D'HUILE
SECTION 1
GENERALITES

Un clapet de vidange rapide d'bmile est offert en option pour
remplacer le bouchon de vidange du carter d'hmile. Ce clapet
pemet une vidange plus rapide et plus propre de I'kuile motew,

SECTION 4
PROCEDURES NORMALES

1, Clisser une tuyauterie sanple sur I'embout du clapet.

2. Placer 'autre extrémité de la tuyauterie dans un récipient
approprié

3. Pausser I'embont du clapet vers le baut jusqu' ce qu'il se
bloque en pasition cuverte, Des brides 2 resart le main-
tiennent daos cette positicn,

4. Une fois la vidange terminée ramener le clapet en position
détendue (Fermée ) 2 l'aide d'un tournevis cu d'un cutil
appropri€ et dépaer la tayauterie de vidange,

Se référer 2 1a Sectnion 4 du mamel de vol pour les autres procédures
narmales, <

L'installation de cet équipement n'altdre pas les secticns 2, 3 et 5 de
ce mamuel de val,

Approavé DGAC 6.4.1
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PILOTE AUTOMATIQUE BADIN CROUZET RG 108
+ COUPLAGE DIRECTIONNEL + COUPLAGE VOR

SECTION 1
GENERALITES

A) BADIN CROUZET RG 10 B :

Ce pilote automatique a pour but de stabiliser ou commander I'avion
en raulis et en lacet en agissant sur le gauchissement.

Les principaux compcsants sent -

- une boite de commande

- un détecteur roulis-lacet

- mn distributeur pneumatique

- deux vérins pneumatiques de commande des ailerons
- une source de dépressicn

- pieces mécaniques

B) COUPLACE DIRECTIONNEL ET COUPLAGE VOR

Au dispcsitif ci~dessus peut étre adjoint un asservissement 2 Iz fonctiom
demandée :

- un gyro directiconel 2 dépression
- un coupleur de navigatica "HDG (ca CAP) - VOR".

SECTION 2

LIMITATIONS
Le pilcte automatique ne doit pas éwre utilisé pour le décollage et
1'atterrissage. '

Altitude mipimale d'utilisation : 200 m - 656 ft.

Approuvé DGAC 6.5.1



Manuel de vol Edition 1 - Mai 1877
REIMS/CESSNA F 152

SECTION 3

PROCEDURES D'URGENCE

FARNE DJ PILOTE AUTOMATIQUE

1. Remendre les commandes.

2. Mectire 'interrupteur "ON-OFF" ("MARCHE-ARRET") du pilote
automatique sur "OFF" ("ARRET").

%. Farrmer le robivet "VIDE P.A." sur planche de bard.

PANNE ELECTRIQUE

1, Elle eatraine une panne du pilote antomatique et peut laisser
sulsistes des efforts 2 surpasser aux commandes,
2. Procider comme indiqué ci-dessus,

SECTION 4

PROCEDURES NORMALES

AVANT DECDLIAGE

1, Boutoms TURN et TRIM au peutre,

2. Inverseurs STAB - HDG sur "STAB".

2. Interrupteurs ON-OFF sur "OFF" ("ARRET").

4. Robinet VIDE P, A, - "OUVERT".

®. indicatour de dépression - Vérifier 4,6 2 5,4 pouces de mercure.

DECOILAGE

1. Pilote automatique sur "ARRET".

MISE EN MARCHE DU PILOTE AUTOMATIQUE

1. En tevant le volant, mettre 3

- Tnvesseur STAB-HDG sur "STAB",
- Interrupteur ON-OFF sur "ON" ("MARCHE").

6.5.2 Approuvé DGAC
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Puis lacher le volant,

2. Régler le boutan TRIM pour obtenir une cadence nulle,

3, Assurer la tenue de pente de montée en pilctage manuel sans
comtrarier les mouvements transversaux dis au pilotage automa-
tique,

4. Pour virer, tourner le bouton TURN 2 gauche ¥L" ou 2 droite "R"
en fonction du virage désiré,

5. Sortie du virage : remettre le bauton TURN au neutre.

6. Le bouton TRIM doit etre retouché de temps en temps paur com-
penser une dissymétrie aérodymmique.

NOTA

Le pilote automatique est utilisable dés son bran-
chement, toutefois, les perfamances maximales
sont obtemies 2u baut de 20 minutes 2 partir de Iz
mise en marche,

FONCTION COUPLAGE AU DIRECTIONNEL

1. Afficher le cap 2 suivre sur 12 rose de mémoire du directionnel
{csié Fapres le compas magnétique).

2. Metme le sélecteuwr HDG (ou CAP - VOR sur "HDG",

3. Mettre I'inverseur STAB-HDG sur "HDG" - 1'avian rejoint le cap
affiché.

NOTA

Il n'est pas nécessaire de placer l'inverseur sur
"STAB" pour effectuer un changement de cap
ou recaler le Directicanel.

FONCTION COUPLAGE AU VOR

1. Afficher sur le boitier VOR l1a fréquence de la station choisie,

2. Afficher le cap 2 suivre sur la rose de mémoire du directicanel
et sur 1'indicateur VOR.

3. Mettre le sélecteur HDG (ou CAP)-VOR sur "VOR".

Approavé DGAC 6.5.3
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4. Viciher que 1'ipy groeaw STAB-BOG; 12 trowoe per YHDG .
5. ke cap cea meintem @ cotige adumerignesarst,
. NOER,

_Pax forc vent de rxves. il sit coromsadé Falfiche
sor le Digectingmél lp o evec pluj ou moing de déri-
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