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Sections approuvées
2, 3, 4, et section
5, pages 52 h3 54

55 et 5.7

Cet avion doit &tre utilisé en respectant les

limites d’emplol spécifiées dans le présent
manuel de wvol.

CE DOCUMENT DOIT SE TROUVER EN PERMANENCE A
BORD DE L'AVION
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MANUEL DE- VOL DR400/140 B

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

#1  ma wa

L R Y

Ampére

Degré Celcius (centigrade)
Degré Fahrenheit

Pied

Horse power

Hectopascal

Pouce de mercure

Kilogramme

Noeud (1 mille nautique= 1852m par h.)
Litre

Masse

Métre

Millibar

Métre par seconde

Pression admission

Tour par minute

Volt

Vitesse de manoceuvre

Vitesse conventionnelle
Vitesse de calcul de croisiére
Vitesse limite volets sortis
Vitesse indiguée

Vitesse & ne jamais dépasser
Vitesse maximale de croisiére
Vitesse propre

Altitude pression

Edition 5 —Fewv. 1988



MANUEL DE VOL DR400/140 B

ABREVIATIONS RADIO

ADF Automatic Direction Finder System
{Radio compas)
ATC Air Traffic Control (Transpondeur)
coM Communications Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)
CHE Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)
ELT Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)
IFR Instrument Flight Rules
(Vol aux instruments)
ILS Instrument Landing System (Systéme
d'atterrissage radiogoniométrigue)
MER Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)
NAW Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)
AUDIO dudio Control
({Seélecteur d'écoute)
VFR Visual Flight Hules
(Regles de wvol & wvue)
VHF Very high Frequency
VOR Visual Omni-Range (beacon)
(Radio-phare omni-directionnel)
Editionmn 5 -Fewv.-1788 o_05
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MANUEL DE VOL DR400OS140 B

FACTEURS

DE CONVERSION

en métre ¥ 0,305

en meétre/seconde X 0,508

en litres X 3,785
en litres X 4,546
en knots X 0,539
en km/h X 1,852
en US Gallons X 0,264

en Imp. Gallons X 0,220
en feet X 3,281

en feet/minute X 197

Edition S —Fewv.1788



MANUEL DE vOL DR40O/140 B

LONVERSION PRESSICH BARDHETRIGUE

Sous la pression en MILLIBARS ou HECTOPASCAL, est indiquée Ja pression en POUCES
de MERCURE (in.Hg).

#30 | 940 | 970 | 980 | 990 [1000 {1070 |1620 1030 |1040
28,035) 28, 35| 28, 44| 28, 74 29,231 29,53| 29,63 30, 12| 30, 52| 30,71

P51 | AT 971 | 981 | 991 [1001 [1011 | 1021 | 1031 |1044
28,06/ 28,38) 28, 67 (28, 97| 29,28| 29,56 | 29,85] 30, 15 30, 450 30, 74

Fo2 | 942 | 972 | 982 | 992 (1002 [1042 [1082 |1032 | 1042
28,11|28,41{28,70)29,00| 29,29| 29,59| 29, 88| 30, 18 30,471 30,77

933 | 963 | 973 | 983 | 999 |1003 |1013 | 1023 [1033 | 1043
28, 14|28, 44| 28,73| 29,03} 29,32| 29, 62| 29, 91| 30, 21} 30, 50| 30, 80
954 | 964 | 974 | 984 | 994 [1004 [1014 1024 [1034 | 1044
26,17|28,47| 28, 76| 29,08 29, 35|29, 65 29, 94 30, 24| 30,53| 30, B3

V3 | 943 | 975 | 985 | 995 [ 1005 | 1045 1025 | 1035 |4045
i, 20126,50) 28,791 29, 09129, 38| 29, 48| 29,971 30, 27|30, 58] 30, B4

9396 | 66 | 976 | 986 | 994 1004 [1044 | 1026 | 1036 | 1044
26,23 28,3\ 26, 82| 29, 12{ 29,41 29,71] 30,001 30, 30| 30,59| 30, 8%

§37 | 967 | 977 | 987 | 997 {1007 |1017 |4027 |1037 |1047
28,2628, 54 28,85( 29,15 29, 44|29, 74| 30,03 30, 33| 20, 42| 30, 92

- 738 | ¥4B | 978 | 986 | 798 | 1008 |1018 | 1028 | 1038 |104B
28,291 28,581 28,88 29, 16| 24, 47| 29,77| 30, 06| 30, 38| 30, 45{ 30, 35

. Y9 | 969 | 979 | 987 | 999 11009 (1019 |1029 1039 |104%
N 28,32/ 28,61/ 26,91 29,20 29,501 29,80 30,09{ 30,39 40, 88130, 74

o RAPPEL: La pression standard 1013,2 w.bar on hPa est ggale a 29,%2 in.tg.

Edition 5 —Fewv .- 1988 0.07
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

ADDITIF 7.4 HELICE SENSENICH 74 DME 55-2-64
TABLE DES MATIERES

Section:T Descrption s s s s i e R 712

Section 2 LImRations . scasviirerenmi s s g e s e 713

Section 3 Procédures d'Urgence . .......coiveiiiiniiiiaaany 7.13

Section 4 Procédures normales . .. ... 7.13

Section’s Perdormances i ol 0 vl s re ks s g 7.14
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 1 - DESCRIPTION

Les donneées de la Section 1 sont les mémes a l'exceplion de celles
specifiees ci-aprés:

Moteur

Puissance maximale continue .. ... ............... {160 cv) 2700 tr/mn

Hélice

MARCQUE SENSENICH
TYPE 74 DMB S5-2-64
DIAMETRE 1.83 m (72 in)
FAS 64 in
REGIME MINI
FLEIN GAZ 2200 tr/frmn
MNIVEAL MER -




et

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 sont les mémes & I'exception de celles
speécifices ci-aprés:

Limitations moteur

Héﬂime A P SO L o e I T e s s o 2700 tr/mn

¥
Repéres sur le tachymétre

P e ) o 2000 a 2700 tyfmn
Tralt FOUGR ., L e 2700 trfmn

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Section 3.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures d'urgences sont les mémes que celles de la Section 4 &
l'exceplion de celles spacifiees ci-dessous:

Décollage normal

Regimeminipleingaz . ... ... .. . . ... . . ... 2200 tr/mn

Décollage court

Mettre plein gaz freins serrés ’
puis lacher les freins .. .. . mini 2200 tr/mn

Edition & Révision 2 - Juillet 1096 .13



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 5 - PERFORMANCES

Limitation acoustique

Conformément & I'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 400140 B correspondant & la masse totale de certification de
(2205 Ib) 1000 kg, est de 73.3 dB (A) (OACI annexe 16 chapilre 6).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arrété précite

a la puissance maximale continue est de 69.5 dB(A).

L'avion DR 400/140 B a recu le cerificat de type de limitation de nui-

sance n® M45.

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

VC = (VI + calibration) est pratiquement égale a Vi

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de I'anémométre n'est pas

prise en compte.

NOTE
Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquees

sauf spécification contraire.

VITESSES DE DECROCHAGE

Moteur réduit,

masse: 1000 kg (2205 Ib) bR L

Inclinaison de 'avion 0° J0° 60°
Volets rentrés g9 (54) 106 (58) 140 (76) |
Valets 1% cran, position décollage 93 (51) 99 (54) 131 (71)
Volets 2° cran, position atterrissage | 87 (47) 93 (51) 123 §67)

7.14

Edition 5 Révision 2 - Juillet 1996
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PERFOQRMANCES DE DECOLLAGE

Far went nul Influence du vent de face: Pour 10 kt muliplier par 0,79
Volets ™ cran Pour 20 kt muliplier par 0,64
P!Bin goz : Four 30 kt multiplier par 0,53
E:fgage: gég ?%m:ﬁ,evt glquu km/h Influence du vent arfere : Par tronche de 2 K, rojouter 103
Deécollage, ¥ = 100 km/h Pour piste séche en herbe, rojouter 15%
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décollage 1% cran:
A |a masse maximale de 1000 kg (2205 Ib) en atmosphére standard

Vitesse de meilleur taux demontée ... ... {78 k1) 145 km/h
Vitesse de meilleur angledemontée ... oo {70 kt) 130 km/h

Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 It et di-
minuer la vitesse ascensionnelle de 0.24 m/s (47 ft/mn).

Performances en plane

Moteur coupé, I'avion plane 9,3 fois sa hauteur a 145 km/h (78 kt) par vent
nul.

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.

716 Edition 5 Heévision 2 - Juillet 1996



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PERFORMANCES DE MONTEE

1N i HEEE
it ['h! \ b Volets rentres
o NN 2 Plein gaz
B,
15000 yEEY 3 Par vant nul
LN Y b En otmosphdre standard
i q Mixture melllaure pulssonce
! Vitasse da melllaur toux de meontéa: 2
| ‘,s‘ ou niveau de la mer ¥ = 180 km/h (86 ki)
RN TN au plafond V = 140 km/h (75 ki)
LY
\ Correction de température:
kY T T|A chagque 5°C au dessus du Std. —0,08 m/s
N A chaque 5°C au deasous du Std. +0,08 m/s
T NN T
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MANUEL DE VOL DR 400(140 B

PERFORMANCES EN PALIER

| consomuaTion EN 1/h
REGIME |
A o mosses maximaole 1000 kg 755 E5% .
En otmosphére standard 2700 293 147 ':'—
Par vant nul 4 i,
Plain rlehe 2E0D 38,3 33,8
2300 it 33 ta
#t Jl.llii LL Il J_t_ T L] - I i I 1L H_ ] +_ I_i
T ] VIH : W bR
- | [,
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MANUEL DE VOL DR400/140

SECTION 1 - DESCRIPTION

TABLE DES MATIERES

Froombrement général

Voilure
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum

.................... g.72 m
Longnenur “tatale: oo s s e Sola 7.10 m
Hanbeur totale. oo cunes ey mogi o o 2.23 m
Garde d'néllce Ay sol oo ouss Smeg caiv . 0.280 m
DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE
LoOngueur. .. .... ...t e 1.62 m
Largeur. . ... e e 1.10 m
AT B o oo s i e s D Sl S 1.23 m

4 places, accessibles des 2 cétés par verrieére
coulissante.

Volume du coffre 4 bagages............ 0.37 m3
VOILURE

Burface portante. ... ....... .00 'eenuui. 13.6 m2
3 T o o 2 M R e s NACA 43013.5 mod
Allongement. ... .. .. ... ...t L i
Diedre en bout d'aile..._............0ooo.... l4°
ATLERONS

SULfdte WMIEEITE L0 T S e oo sume C.57 m2
Envergure unitaire. . __ ... ___ ... .. .. ... 1.62 m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 3 -Fewv.-1988 1.03



MANUEL DE VOL DR400/140 B

VOLETS DE COURBURE

surface unitaire. .. ... n- 0,33 m2
Envergure unitaire...........ccree-se- 2 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne)...........-- 2,88 m2
dont surface anti-tab................. 0,26 m2
ERVergUY@. & v e onsessnssnsness==o-= 3,20 m

EMPENNAGE VERTICAL

SurEace Eebalel curar o i st 1,63 m2
Ssurface de la dérive. . . . ....ccecicnnnn 1 m2
Surface de la gouverne..............:-. 0,63 m2
ATTERRISSEURS

TYPE TRICYCLE FIXE

RE R o om0 S T e 8 2.58 m
EMpat EOIENE . oo st winis e i s e e 1,65 m
Dimension des TOUeS ... . e e o vinis moss 380 x 150
Huile amortisseurs : SHELL fluid 4

BP Hydraulic 1 (Aéro)

Atterrisseur-AV

Pression FOUB. ... .v oo oo nsnnsnsnsanas 1,8 bar
Pression amortisseur..........c.cou0--- 4,5 bars
Course amortisseur. .. ... c.c.ceeeeecensn 130 mn

1.04 Edition 5 —-Fev. 1788



MANUEL DE VOL DR400/140 B

Atterrisseurs-principaux

Pression Ge gonflage: cassrosprsnannag 2 bars
‘Pression amortlssenurssscnwiny pomsy s & bars
Course amortisseurs

FREINS

Les freins, hydrauliques 3 disques, comportent

un circuit indépendant sur chagque roue princi-
pale.

Huile de circuit hydraulique :... MIL.H.5606-A

GROUPE MOTQPROPULSEUR : (G.M.P.)

Moteur

MarguUe. . e e LYCOMING
DV o oo s s i STl GG A Y 0-320-D2A
Nombie de cylindres. ... . ..coaacivwes 4
Puissance (2500 t/mn). . ... .... 155 HP - 116 KW
Régime maxi d'utilisation normale... 2500 t/mn

Edition 3 —Fev.1¥88 1-05



MAMUEL DE VOL DR400O/140 B

HELICES

MARQUE SENSENICH |SENSENICH |SENSENICH

M74DMS264 | 74DMS-0-64
TYPE 74DM655260 ou ou

74DM685264 | 74DM6S5064

DIAMETRE 1,83 1,83 * 1 B8

PAS 60" 64" 64"

REGIME MINI
PLEIN GAZ

FAS FIXE 2350t /mn 2200t /mn 2200t /mn
NIVEAU MER

NOTE

* Toute réduction de diamétre pour réparation
est interdite.

1-.048 Edition 5 —Fev. 1785



HANUEL DE VOL DR400/140 B

SCHEMA DU CIRCUIT CARBURANT

mano contact

Pompe
mécanique

Cde de mixture

& Indicateur de Pompe

ArAsRLEn Eheckelnug Dde admission (gaz)
eh]er‘te
basse
pression Filtre décanteur
Voyant AdveL purge
i bas
niveau -
nhine (:)Indicateur
- Mise & l'air libre ‘. de niveau

Houchon de
remplissage

Javgeur

Réservoir

Edition 5 —Feu.41988 4.07
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MANUEL . DE VOL DR400O/140 B

CARBURANT

Essence aviation................. AVGAS 100 LL
Indice A OCRaIE . . o wromew s sy v = 100 mini
Capacité totale maximum. .. ....._.......... 110 1
Capacité totale consommable............. 100 1
Capacité inutilisable.........-co0n 0. 10 1

NOTE
Sur epticn, la capacité tetale des reéservoirs
peut &tre portée a4 160 1 (150 1 consommables).

HUILE

Pendant les 50 premiéres heures de fonc-
tionnement : Huile Minérale Pure.

Aprés les 50 premiéres heures de foncti-

onnement : Huile dispersante.
QUALITE
an=dessiis: e LB L oo e e SAE 50
N e s g T T SAE 40
de =kh E5d FIRTE s cam ey o e SAE~30
ap=desseirs de PP sssinniaiiDing S SAE 20
Capacité totale du moteur............... L e |
Capacitéutiligable ;. i ossoirmuide i LTS N

1.08 Edition 5 —Fev.1988
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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MANUEL DE VOL DR400O/7140 B

PLANCHE DE BORD

41
43 \ 20 i

! |
N e

Sl Edit.S Fev.88 — Rev.1 Fev.8%
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MAMUEL DE VOL. DR400O/140 B

Toovao. Andmométre

£..vvvs Horizon artificiel

devvens Altimélre

44 8.. Radio ou Equipesents oplionnels
9e.-ee. Réservoir primcipal

10..... Indicateur de virage ou Bille
11..... Directionnel

12evens Mariométre

13, 14. Radio/MNAY ou Equipements aptionnels
Be.0.. Tachymétre

16...0. Pression d'huile

oo Tempdrature d'huile

18.uan. Volimétre

19..... Equipements optionnels ou Réservair sup.
20..... Pression d'essence

€l..... Indicaleur de dépression (Opt.)
P2..... Disjoncteur de charge

23..... Interrupteurs Batteris + Alternateur
24..... Bélectewr magnétos

i S Equipement oplionnel
2b..eu. Réchauffage carburateur
2veevs Tirelle de frein de parc

2B..... Indicateur de Tempéralure extérieurs

89..... Disjoncteurs

30..... Fusibles éclairages el Radia

3M..... Indicateur de position de Trim

dE..... Démarreur {masqué par robinet d'essence position "FERME"

33..... Coesande de Trim

M..... Levier de cossande de voletlc

35..... Coupe circuil essence

36..... Comsande de mixture

37..... Interrupleur “Pompe Electrique"

38 ou 43 Inlerrupleurs

39 ou 45 Polenliondlre éclairage

40..... Commande de chauffage

41..... Compas magnéligue

42..... Bdrateurs

43..... Baretle de voyanls

... Jacks radio

43..... Radio ou Equipement oplionnel

Ab...0. Tirette de robinel de rédservoir supplémentaire (Opl.}
Edit.5 Fev.88 — Rev.-1 Fev.89




HANUEL DE VOL DR400/140 B

CLIMATISATION ET VENTILATION

COLLECTEOR-CCHANGEUR

BOITIER OUYERT-FERAE SELECITON

DISTRIBUTENR DESCHOUAGE FIEDS PRSS.AV

BUSES DE DESEMBUAGE

RERATEUR AVANT {iden 3 droite]

PIEDS PRSS. AR

AERATEUR ARRIERE

CHAUFFAGE CABIME
CHRUTFAGE TR 1] G F
FLACE &Y | poissen § [ H g
iyl
DESEMBUAGE | PoUSstr £ |8 £ P
CHAUTFFAGE [ THIER T 1
PLACE ATl [ Tiin 3| €

112 Edition 5 -—Fev. 1788



MANUEL DE VOL DR400O/140 B

SCHEMA ELECTRIQUE - SCHEMA DE PRINCIPE

fusible radio

PomEs
electrigoe

relais
batteria

réqulateur tensinn .
refzis surtension chaige
3 mn
% wl
it drmarreur ],
EE:HH: 754 exril, alternal.
, ba 4
alternatenr t-

relais
démarreur

TR

Edition

démarrewr

2 —Fev.1988 T1.13
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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MANUEL DE VOL DR400OS140 B

SECTION 2 - LIMITATIONS

TABLE DES MATIERES

Bame de certification.................
Type d'utilisation. . ... ... .. ... ...
Vitesses limites. .. ... ....._ ... .. ... ...

Bepére sur l'anémométre. .. ...cccveeeennn

Facteur* de charge limite & la

masse maximale autorisée. ... ..........
Masses b centrages: il iahs weis.ovies
Plan de chargement....... ...\ cuwunnenn
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MANUEL DE vOL

BASES DE CERTIFICATION

DR400O/7140 B

L'avion DR 400/140 B a été certifié le 19.11.75

en catégorie "NOBMALE" et

"UTILITAIRE"conformé-

ment aux conditions techniques suivantes

- Conditions générales

verriére,

TYPE D'UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

du réglement
suivant mise a jour du 6 Juin 1966.
- Conditions complémentaires pour conformité A&
FAR part 23 - Amendement 7.
- Conditions particuliéres relatives au largage

AIR 2052

VITESSES LIMITES (VI) km/h/kt
Vne a ne jamais dépasser 308 — 166
Vno maxi d'utilisation nermale 260 - 140
Va de manoeuvre 215 - 116
Vie maxi volets sortis 170 - g2

BREPERES SUR L'ANEMOMETRE

km/h/kt

Trait radial rouge Vne 308 166
"4 ne jamais dépasser

Arc jaune zone de pré-|vno Vne|260-308 |140-166

caution "air calme”

Arc vert zone d'utili-|Vsl Vnol| 99-260 | 53-140

sation nermalc

Arec blanc Vso VEel| 87-170 | 47- 92

Edition S —Few. 1788
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MANUEL DE V0L DR400/140 B

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE
AUTORISEE

910 kg (catégorie g 5 L

Volets rentrés: p compris entre + 4,4 et -2,2
Volets sortis : n = + 2

1000 kg (catégorie 'N")

Volets rentrés: n compris entre + 3,8 et -1,9
Volets sortis : n = + 2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

cat. 'U' cat. N’
au deécollage......... 510 kg 1000 kg
4 l'atterrissage... .. 310 kg 1000 kg

CENTRAGE
A
woe 40000000
g]u !/ c&t' IIHII. 1
/
F
£
750 cat, "y
0,205 0,428 0, 564
12% 25% 33%

mise 4 niveau: longeron supérieur du fuselage

référence de centrage : (bord d'attagque de 1la
partie rectangulaire volilure)

corde de référence - 1,71 m

2.04 Edition 5 ~Fev ., 1988



MANUEL DE VOL DRS40O/7140 B

PLAQUETTES D'UTILISATION

"CET AWLON DOUT ETRE WTILISE TN CATEGORIE NORWALD COMDTTIONS MANUEL S1EKE
09 UTILITATRCT COMFORNCMENT A MANUEL DE VOL AP- 0E VoL :
PROUYE PAR LES SEAYICES DFFICIELS. YFR DE JO0UR Tirez T
5un cET AVIDN, TousS LFES RFPERFS ET PLAQUES [MOI- et de MOIT AUTD ¥
CATRECES SONT RELATIFS A S0M UTILISATION EM  TA- en ZONE RON Tal TRE mE 1
TEGORLE MORMALE. GEIYRAARTE RELESF nr X
POUR L'PTILTSATION EN CAT.'W', 5E REFEZER AN MA- DETRESSE 1
WUEL DE WOL. 1
n
YAILLES TNTEROLTES ¥a @ 215 ku/h IMFERDICTTON OUYERT £
OE FHNER
ACUNE WANOEUYRE ACCROBATIGUE W'EST AUTORISEC FERME PAUYRE
POUR L'UTTLESARTON ER CATEGORTE '"SORmALE!
BALISE DE DETRESSE CHAUFFAGE CABINE
Avant mize en ° | dprés arrEt sotesr ﬂ CHAUFEAGE | T 1
route mateur Tirmr E L
LVHF 11,5 YRF  121,5 ONVERVORL | [runces a%. | sowi o 31: 5
Inter sur NARUEL | Balise ne doit pas fee VERRIERE DESEMALIAGE :::_- ; A Ip':' :
Exsal Inter sur AUTO Pouser T E E E
Inter sur AUTO £ e T FERMEE CHALUEERGE | Tirer 1 é
— ﬁ_ Poumier 1 E fj}
VHF retour Fréguence util./ARRET FLACES AR. 1
P ’H
v ; 50 kg MAX 3mun TEST
u VOIR CENTROGRAMME 4
E 2
L] 2 BATTERLE |ALTERNATEUR RECHAUFF AGE “. ]
=
d| B ARBURATEUR ' 77| [MAUT PARLEUR
e - CASQUE
R «
: 1 |LARGAGE VERRIERE TIREZ HFEI"
T I“n
POMPE F ;
L 8 CASQUE HICRO
& 4 ELECTR, v
El
: 19 | DEMARREUR INDICATEUR SERVITUDES VOYANTS
ThB
| COM|NAV  ATC  ADF  AUDIO DME 5T, BY
CHARGE 1 AA ) A [

CON WAV ATC | 2 ECLATRAGES 1
AR A | HAUT PﬁHLEHH|RAmDSi‘r131ERE 1.8
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d'une manidre continue ............... 30 sec.
Régime maxdimum (traitrouge) ........................... 2700 tr/mn
Température culasse maxi (traitrouge) ................ {500°F) 260 °C

REPERES SUR LE TACHYMETRE

T VI S S B RS 2000 a 2700 tr/mn
LB O T A e e T R i e R R 2700 tr/mn
CARBURANT

ESSON00 AVEREION ® oo oo v mon s bt v o S 0 W AVGAS 100 LL
Indicod'octame = .. ..._.....covsmimonsor (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum . .................. (24.2 Imp/29 us gal) 1101
Capacité totale consommable .............. . (24 imp/28.7 us gal) 109 |
Capacitéinutllisable . ............cccovnuvns {0.22 imp/0.26 us gal) 11
Presslon normale . ......ccuvisonnnmnnas (0.5 & 8 psi) 35 & 550 mbar

La capaclté totale des réservolrs peut étre portée & 160 | (35.2 Imp/
42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation
d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 impf13.2 us gal).

HUILE

Température maximale (traltrouge) .................... {245°F) 118°C
Température normale (arcvert) .............. (140 &4 245°F) 60 &4 118°C
Presslon normale (arcvert) ................. (55 & 95 psi) 3.8 4 6.5 bar
Presslon mini ralenti (traltrouge) .................... (25 psi) 1.70 bar
Pression maxl 4 froid et au décollage (trait rouge) .. .... (115 psl) 7.9 bar
Capacité totaledumoteur ...............coconunn. (8 US quarts) 7.5
Capacité consommable .............ccciviiiin (6 US quarts) 5.7 |
GOt s e S S R RS R S D R voir page 1.08

* Sg référer & la Service Instruction Lycoming n° 1070 & sa demiére édition.

2.06 Edition & Révision 1 - Novembre 1993



MANUEL DE VOL DR400/140 B

FAGE LATISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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MANUEL DE VOL DR4007140 B

LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE "u"

Dans

les limites de cette catégorie sont auto-

risées les manoeuvres suivantes : .

- Virages serrés
— Hult lent
- Virage en montée dynamigue

— Décrochage de mise en garde.

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les

cond

itions ci-dessous :

Les siéges AR. doivent é&tre inoccupés.

Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se
situer dans le domaine d'utilisation normale.

Vent de travers démontré
40 km/h - 25 M.P.H. - 22 kt. )
2.08B Edition S —Fev.1988



’Panne d'alimentation en huile

MANUEL DE VOL DR400/140 B

SPCTION 3 - PROCEDURES D' URGENCE

TABLE DES MATIERES

PEnne moteur au décollage

FPanne moteur immédiatement

Faprey be erGllage e umnic i sEi e st e

N\ne moteur en vol ... .. _ . . ...

Atterrissage forcé en campagne,
moteur en panne

Atterrissage de précaution en

campagne, moteur en marche. . __._......._.

ERCRN e . wgs e Gt S0 ST FIREE SO .

Vibrations et irrégularités de

fonctionnement du moteur. ............._.

Givrage

Panne de génération électrique..........

Vrities dhvolontaives oo drssesenrm oy o

Edition 5 ~Fev. 1988
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S'il-reste suffisamment de piste :

- Réduire a fond les gaz, et s arréter dans
l'axe, en freinant &4 la demande.

5’1l ne reste pas suffisamment de piste : T

— Reéduire a fond les gaz
Freiner €énergiguement

=~ BEEEERTE B o ouonoisammes s e o ST S RS eétouffoir
= ROBYREL BESRNGE ... . cocnuemmmns S e o fermé
— Interrupteur batterie...... . ..., coupé
= CONLACE MAGNEEOS - cooek U SRSy FUEL SER coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de plané.............. 135 km/h-73 kt
— MiXture. . _._........ ........ étouffoir (tirée)
— Robinet essence.................'ouunu... fermé
- Contact magnétos. . ........ ... .ueuu... coupé
= Intertupteur batterie. . ... cowu oo, coupé

. NOTE IMPORTANTE

Atterrir droit devant, en ne faisant gue
de petits changements de cap pour éviter
les obstacles,

- Ne jamais tenter de faire demi-tour vers
la piste, car l'altitude aprés le dé&col- T
lage ne le permet en général pas.

3.02 Edition 5 -Fewv.- 1988



MANUEL DE VOL DR400O/140 B

PANNE MOTEUR EN WVOL

5i 1'altitude est jugée suffisante pour tenter

une remise en marche du moteur :

- Prendre la vitesse de meilleure finesse, vo-
lets rentrés (145 km/h-78 kt).( Dans ces con-
ditions, et sans vent, l'avion parcourt envi-
ron 9.3 fois son altitude).

= Robinet essence. ... ... ... . ... ouvert
— Pompe électrique........ . ...¢¢oeeenan . marche
- MIiXTUre. ... ... .. e plein riche
— Manette des gaz.......... poussée de 2 a4 3 ¢om

- Contact magnétos. . ... ... ... sur "Both"

5i 1'hélice tourne encore, le moteur devrait se
remettre en route.

Si 1'hélice est calée, actionner le démarreur.
51 le moteur ne démarre toujours pas, préparer
un atterrissage en campagne suivant procédure

ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE,moteur en panne

Choisir un terrain approprié

—Leintures et harnais. .. coomeownmeoens: Serré&s
=Pompe Electigue. o wmamans GRS arrét
= MBS s con i e e étouffoir (tirée)
= Manette des gaz. .. ...... plein réduit (tirée)
= Contact MagRetosS . .. u it e s coupé
— RODINeL esSelCe . @ u e o o e e meeaas fermé
= Excitation alternateur...... ... . _____. coupée

Déverrouiller la wverriére en arrivant en finale
Finale

= Volels. i o i e e e e e tout sortis
= InEerruptenr Batterle . oo v m o s cCoupé

Edition 5 —-Fewv.19288 3.03



MANUEL DE VOL DR400/140 B

ATTERRISSAGE DE FPRECAUTION EN CAMPAGHNE ,moteur
en marche

Beconnaitre le terrain choisi, en effectuant au
besoin, plusieurs passages & basse vitesse (130
km/h-70 kt) volets en position "décollage” puis
faire une approche de précaution de 120 km/h-65
kt, volets en position "atterrissage”.

En finale, déverrouiller la verriére.
Avant de toucher le sol

— Contact magnétos. . ... ... ... ... coupé
= Interrupteur batterie.................. coupé

NOTA : EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

- Poignée de verriére en position "ouvert”

- Deégager les deux leviers de largage ver-—
riére situés sur les accoudoirs, de part
et d'autre du tableau de bord, et les a-
mener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, 4 la mise en route

Laisser tourner le moteur averc

=TRObINeL 65SENEE . cue s e SR S e ferme
= Eompe Slectrigie et sosa Suh D onny e coupée
m arette des: Qalccuil SEE TR TR v plein gaz
DR B S S0 NG Hiian momme et o étouffoir

Cettle manoeuvre ayant pour but de faireavaler”
par le moteur, l'essence accumulée dans les pi-
pes d'admission (généralement a la suite d'un

excés d'injections, lors d'une mise en route
difficile).

2.049 Edition S —Fev. 1288



MaNUEL DE vVOL DR4OO/7140 E

Si le feu persiste

= (dentact Wagnebomy Lol lie el CER T ETLIR coupe
— Batterie .. i e e e coupée
- Excitation alternateur................ coupee

Evacuer l'avion et tenter d'éteindre 1'incendie
a l'aide des moyens disponibles : extincteurs,

ou, a défaut couvertures, vétements, projection
de sable:

Feu moteur en vol

e 0] o 0 6 w1 = o p e RSP pg S e e ferme
- Plein gaz jusgu’'a 1'arrét du moteur

St [ 5§ o S étouffoir (en bas)
- Pompe électrique. _____ ... ........ coupée
— Excitation alternateur.........._...... coupée
— Chauffage cabine et ventilation.... ... coupés

— Adopter une vitesse de finesse max :
............................ 145 km/h - 78 kt

- Préparer un atterrissage en campagne suivant
procédures décrites dans le chapitre " Atter-
rissage moteur en panne ".

- Ne pas essayer de remise en route du moleur.

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens peossibles
(extincteur en option)

Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ven-
tilation.

En cas de feu d'eorigine électrique (combustion
des isolants produisant une odeur caractéristi-
que)

- Réeduire la ventilation de la cabine

— Couper l'excitation de 1'alternateur

- Couper le contact général

- Se poser rapidement si le feu persiste.

Edition 5 —Fev. 15988 2.05



MANUEL DE VOL DR400/140 B

VIBRATIONS ET ITRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR

Les wibrations et irrégularités de fonction-

nement du moteur ont généralement pour origine

{a verifier dans 1l'ordre} : &

- Un givrage au carburateur ;: wvoir plus loin
paragraphe "GIVRAGE"

= Un melange réglé trop riche ou trop pauvre :
régler la mixture (voir section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit car-
burant : wvérifier 1la pression d'essence.

Mettre en fonction la pompe é&lectrique.

— Une défaillance d'allumage : contact magnétos

sur "L", puis sur "R", puis retour sur
"BOTH" .
Sélectionner la position procurant le

meilleur fonctionnement du moteur, et joindre

le terrain le plus proche |, 4 régime réduit,
mixture sur "plein RICHE".

PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pressicen d'huile,
surveiller la température d'huile. Si celle-ci
s'éléve ancormalement (zone rouge) :

- Réduire la puissance ;

- Rejoindre le terrain le plus proche, en se_
préparant a un éventuel atterrissage en cam
padgne .

3.048 Edition = —Fev. 1988



MANUEL DE VOL DR400/140 B

GIVRAGE

Proceder de 1la fagon suivante lorsqu’on est
surpris par le givrage :

Réchauffage carburateur....... chaud (tirer)
Augmenter la puissance afin de réduire 1la
formation de glace & un minimum

Mettre en marche le réchauffage pitot (si
installé)

Mettre la climatisation sur plein chaud et o-
rienter la totalité du débit vers le pare-
brise (position “"désembuage”), afin d'en
éliminer rapidement le givre

Rebrousser chemin ou ‘changer d’'altitude afin
d'obtenir une température extérieure moins
critique pour le givrage.

Envisager d'atterrir sur le prochain aérodro-
me .

Lors d'une formation de glace extrémement
rapide, effectuer un atterrissage forcé. [se
souvenir gu'une couche de plus de 0,5 cm sur
le bord d'attague augmente notablement la
vitesse de décrochage. Le cas echéant,

adopter une vitesse d'approche supérieure a
la normale : 135 km/h - 73 kt).

REMARQUES
dans le cas ou il s'avérerait nécessaire
de maintenir en permanence le réchauffa-
ge carburateur, ajuster impérativement
le mélange A& 1'aide de la manette de
mixture pour obtenir un fonctionnement
régulier du moteur.

— Toujours wutiliser le réchauffage carbu-
rateur en "tout ou rien” (plein chaud ou
plein freid), une position intermédiaire
pouvant, dans certains cas, aggraver le
givrage.

Edition 5 -Fev.1988 3.67




MANUEL™ DE VOL DR40O/140 B

FANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par 1'al-
lumage du voyant ambre "panne alternateur” sur
le tableau d'alarme, et par une baisse progres-—

sive de la tension du réseau ( indications du
voltmétre).

Si le voyant ambre s'allume

- Couper puis réenclencher 1'excitation alterna
teur.Cette opération a pour but de réarmer le
relai de surtension ("overvoltage relay”) qui

peut avoir disjoncté & la suite d’une surten-
sion passagére.

5i la panne persiste

- Couper l'excitation alternateur

- Couper tous les éguipements électriques non
indispensables & la poursuite du vol

- 5e poser dés que possible afin de faire wvéri-
fier le circuit électrique.

NOTE : Une panne d'alternateur n'empéche pas
le moteur de fonctionner normalement.

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure :

= Manetlte 085 Qa2 ceoumemm e ime smua e réduit
- Direction 4 fond contre le sens de rotation
= PEOEORNdeU ey s e S e du neutre
= eaRChiseementecsss sol s SRR RE S e au neutre
NOTE : 5i les wvolets sont sortis au moment de
la mise en vrille, les rentrer au plus

vite.

Dés l'arrét de la rotation, direction
au neutre et ressource en respectant
les limites du domaine de wvol.

2.08 Edition S5 —Fev.- 1988



MANUEL DE VOL DR400/140 B

PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de
profondeur (déconnexion accidentelle)

— Stabiliser l'avion en wvol horizontal, volets
rentrés, a 130 km/h-70 kt, a4 1'aide du Trim
de prof8ndeur et des gasz.

- Ne plus toucher au Trim et contréler l"angle
de descente avec les gaz uniquement. Ne ré-
duire qu'en courte finale, & proximité du
sol.

Edition 5 —Fev.1988 3.09
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MANUEL DE VOL DR40O/140 B

SECTICN 4 - PROCEDURES NORMALES

TABLE DES MATIERES

_ Chargement
Vitesse d'utilisation normale
Inspection Pré-vol

Vérification intérieure de la
cabine avant mise en route

Démarrage du moteur

Atterrissage

Arrét moteur
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale
et le centrage en charge sont & 1'intérieur des
limites prescrites.Pour cela, utiliser les aba-
ques de la section 6.

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous, sont les vi-
tesses indiquées préconisées pour une utilisa-
tion normale de 1'avion.

Elles concernent wun avion standard, utilisé a
la masse maximale,en atmosphére standard,au ni-
veau de la mer. Elles peuvent varier d'un avion
a l'autre,en fonction des équipements installés
de 1'état du moteur et de l1'avion, des conditi-
ons atmosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse optimum de montée (offrant la VZ max)

volets sortis ler cram........ 145 km/h-78 kt

en configquration lisse........ 150 km/h-B1l kt
- Vitesse de meilleure pente de montée

volets sortis ler cran........ 130 km/h-70 kt

en confiquration lisse........ 130 km/h=-70 kt

- Vitesse maximum d'utilisation :
e it agité. oo eens avas seas 260 km/h-140 kt

- Vitesse maximum volets sortis. 170 km/h-92 kt

- Vitesse d'atterrissage (approche finale,
volets 2éme cran)............. 115 km/h-62 kt

Edition 5 ~-Fev. 1988 4£.03



MANUEL DE VOL DR400/140 B

INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaque vol. Cette inspection peut
gtre réduite en escale.

Combach magnE oS . i iiai ot it i m i e e reaae e ns sur "FF"
Commandes s, L ot o T P T libérdes
Interruptear batterie..... TR T — vasuseasaMarche
L o fonctionnement vérifié
L N T LT vérifide
Interruptear batlerie...... R R S S Y R coupé
Documentis e bocd o arivmmenvsmasmorsiriisasas présence veérifide
Bagages.. couu. R S e RIS arrimage vérifié

Vérifier le débattewent des gouvernes, puls :

Faire le tour de 1'avion (schéma ci-dessus) en com-
mengant par le c6té gauche du fuselage.

4.04 Edition 5 -Fev.-1988



) MANUEL DE VOL DR400/140 B

— Bouchon de réservoir........... R a— «oen place, verrouillé
Prise statique........... P e propre, non obstrude
Crpennage horizontal.,....... état de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction articulation el jeus vérifids
Prise statique....ooueunennieonoiiue oioon. c-apropre, non shstrute

Etat et articulations veletssiasiniiraeanui e vErilie
Etal ekt articulations R Te e e e s I+ 1 2 o

Ltat des saumons et feux de navigation,......,. P vérilié
fvertisseur de décrochage....... T P propre, débatbenent vérilié

frain principal droit ., ..., Fixalion ct état carénage vérifids

Train principal droit... .. ........ enfoncenent amortisseur noraal
A S pneu gonlfé

= Hiveao d'huile,..o.oiananas verifié, bouchon vissé, trappe refersmde
Fixation capsbt moteur............. e R vérilise
Hélice...., R B Ry saapropre, en bon B1ak

e Cong P Re it e v rnnnnrnins ST R absence de jeu
Prises diair., oo B e R P propres, non obslrudes

...... Fixation et état carénage vérifids

Train avant....... e A N enfoncement amertisseur nermal

' teressscsirasiasasrarraaass.opney gonflé

....... cowofourche de manceuvre reticée

Tuyaux d'achappement.......... R R R SRR rigides

Purge sous fuselage.......... R e e SR R et actionnie

ERORTELE MERLIRre v s e vErifide

...... Fication et éLat carénage vérifiés

Train principal gawche.. ,......... enfoncemenl anortisseur nermal
............................. pneu gonflé

] B 0t i m et e i propre, non obhsleué
Phares. it et i glace propre

Etat des saumens ol feus de navigabion.....ooooooono.... ve-VEriFiE

- Etat et articulation ailerons, volebs.....ooouoo.. .. cidinewaavwbrifid

- Edition 5 -Fev.1988 4.05



MANUEL DE VOL DR40O0O/140 B

VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE -~
EN ROUTE

WEBETTOYE « s s nsisisi s s fermée, verroulllée
FERiN 0B Bart e crsseed e casrsian blogué
Blegen AV e eaihans réglés, verrouillés
Ceintures et harnais.......... réglés, bouclés

Commandes de vol libres, sans jeux ni frotte-—
ments excessifs ( Direction & vérifier au rou-
lage),

Trim de profondeur..... débattements vérifiés,
puis ramenés au neutre
COREacE general . covvwes srny e i arss s marche

DEMARRAGE-DU-MOTEUR

Procédure normale
Réchauffage carburateur

........ froid (poussé)

Mixture.........cconemmnn plein riche (poussée)
Feu anti-collision...........c¢c0o0uwmueunnos marche
JAUGeUrS. ... ..t e e vérifiés
Robinet essence fonctionnement veérifié, ouvert
gélecteilr MAgnBEOE. . conw e smese position "L7
Bofipa ATarErTqiitc cons pons ey e marche

Manette des gaz...effectuer 2 ou 3 injections,
‘puis ouvert 2 cm

Zone heY i . i i i i o o e e . dégagée
Démarreur. .............. marche (30 sec. maxi)
Sélectelur MAagNEtOS . . L .. ot e e 1+2

Procédure moteur chaud —
Méme procédure qu'en "Procédure normale”™, mais
sans injection.

Procédure par temps chaud

Méme procédure qu'en "Procédure normale”, mais

en soutenant le régime par injections succes—
sives jusgu'a 900 a 1000 tr/mn. 2
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MANUEL DE VOL DR400/140 3

Moteur "noyé"”

Pompe BleeErdane. o e e e arrét
e L e e ctouffoir
ceaneble dés: gazcoccersmunragrE e plein gaz

Démarreur.. actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre. ramener la mixture

sur "riche", puis reprendre la procédure nor-
male, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus
de 30 secondes. Attendre au moins une minu-
te avant de procéder 4 un nouveau démarrage.

Des que le moteur tourne, vérifier la pres-
sion d'huile.Si celle-ci est nulle apres 15

4 20 secondes, couper et rechercher la cau-
s5e.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

=l B b 1200 tr/mn
Pompe électrique........... .. . . .\ .'ooo. .. arrét
Excitation alternateur...._ ... ... ._..... marche
Voltmétre. ... .. .. ... . ... ... . . ... .. plage verte
Indicateur de dépression (si installé), vérifié
VONBNLE o s e e e e e Lestés
BE BT TR o o s S B TS A A R T A T marche
BLEIBEET S oo s S e e e reglé
VORBES . s s e i e s rentrés

Edition S —Fewv.1988 &L .07



HMaNUEL DE VYOL DR40OOS140 B

RQULAGE

Fredh de pam s s s s iy e s déblogué
8k B e e B T GO PR S e554ayes
Indicateur de Virage. .. ..........couuu. vérifie
Conservateur de cap......... ... reglage vérifié.

Eviter de dépasser 1200 tr/mn tant gque la tem-
pérature d'huile reste en plage jaune.

POINT FIXE

Erein sde: Do o s s i s e blogué
Pression et température d'huile.... plage wverte
Pression d'essence ... iieenives plage verte
e e e e I e R Ky e s e plein riche
Réchauffage carburateur.................. troid

Vérification magnétos

MaRette d65 Gaf . coumesmm srris s vire s 2000 Cr/mn
Sélecteur magnétos

chute maxi. entre (1) ou (2) et (1+42).175 tr/mn
écart maxi. entre (1) et [2).......:.4 50 tr/mn

Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur.................. chaud
{vérifier chute de régime 100 tr/mn environ)

PUHIES E8EONT BUE sus e wmid s diisss siinsiea froid
Vérification mixture
MixEuTes s iisy appauvrir jusqu’'a diminution

du régime puis revenir a "plein riche”

Vérification ralenti

Manette des Gaz.....:.iiiseisss 600 a4 650 tr/mn

4.08 Edition 5 —Fev. 1988



MANUEL DE VOL DR400/140 B

AVANT LE DECOLLAGE

(00111111 T= 1 5105 =3 1P libres
Sélecteur mMagnétos. . ... ....oueue.s 1+2 ("Both"}
Cabine (Siéges, ceintures, veriiére).. vérifiés
B TR T B O G N i s ims s i e o S S ouvert
Pompe &lectrigue. .. oimmiawin. Y marche
Trim de profondeur.. oo ioiccemee e neutre
Instruments moLenr. . ... oo ve i o vérifiés
Instruments de yolo o papisaaidsdinsss .. reglés
Volets plein seortis,puls retour au premier <ran
GAZ . o it e s enneanaann régime d'attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE

Décollage normal

Régime mini plein gaz......ccveuveas 2350 tr/mn
Vitesge de décollage............ 100 km/h-53 kt
Vitesse de montée initiale...... 130 km/h-70 kt

Aprés franchissement des obstacles, diminuer la
pente de montée pour obtenir.... 145 km/h-78 Kt

Pompe ElectriquUe. .. .. idaiciedoded o arrét
. Pression essence........ vaerifiée (plage wverte)

T =g e O OO - rentrés

Décollage court

L = = R e ler cran

Mettre plein gaz (mini. 2400 tr/mn) freins ser-
rés, puis lacher les freins
Vitesse de décollage...........- 100 km/h-53 kt

Ruls poursuivre, si nécessaire, {passage d'un
obstacle) a la wvitesse de meilleure pente de
montée (130 km/h-70 kt}.
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

Décollage par wvent de travers

................................ ler cran
Gauchissement. ... ___....__.._...... dans le vent
Décoller a une vitesse légérement supérieure A
la vitesse indiquée pour un décollage normal.

Annuler la dérive de facon classique (angle de

roulis max. prés du sol : R e B
Vent de travers démontré......... 40 km/h-22 kt
MONTEE

Montée normale(aprés avoir rentré les volets)
Prendre la vitesse de montée Vi =150 km/h-81 kt
Jusqu'a 7000 ft (145 km/h-78 kt, a partir de
7000 £t)

Conserver plein gaz,surveiller les températures
Au-dessus de 5000 ft, régler la mixture.

Montée 4 pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue
a4 Vi = 130 km/h-70 kt, volets en position ler
cran et en configuration lisse.

NOTA

1) Ce type de montée ne doit &tre utilisé
qu'excepticnnellement (mauvais refroi-
dissement du moteur)

2} Les 10 derniers litres du réservoir
d'essence principal ne sont pas consom
mables en montée.

CROISIERE

Se repporter A la section 5 pour les régimes a
afficher et les performances de croisiére.
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur "plein ri-
che”, lors du décollage et de la montée.

Dans certaines conditions(décollage sur terrain
a4 haute altitude, montée prolongée au-dela de
5000 £t, ce reéglage peut s'avérer trop riche et
Se traduire alors par un fonctionnement irragu-
lier du moteur, ou par une perte de puissance.
Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére &
‘retrouver un cycle moteur régqulier, et non pour
la recherche de 1'é&conomie.

Reglage de la mixture en croisiére aprés stabi-
lisation

Tirer progressivement la manette de mixture,
jusqu’a observer une légére diminution de régi-
me; repousser alors légérement la manette vers
l"avant pour rétablir le régime et un fonction-
nement régulier du moteur.

NOTA

Prendre soin de ne pas appauvrir excessive-
ment le mélange, ce gul causerait wune sur-
chauffe du moteur.

TOUJOURS ENRICHIR LE MELANGE AVANT UNE AUG-
MENTATION DE PUISSANCE.
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

DESCENTE

Descente rapide

Puissance a la demande pour obtenir la pente
deésirée. Réchauffage carbu. sur "plein chaud"-
Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz

pour éviter un trop grand refroidissement du mo
teur et décrasser les bougies.

0

Approche ou vent arriére

i 0o = plein riche
Pompe &lectrigue. . .........c.ououunennn.. marche
Réchauffage carburateur......... plein chaud ou
................... plein froid selon nécessité
Cabine (siéges, ceiNtUres)....s:ews s varifiés
Volets (au-dessous de 170 km/h-92 kt). ler cran
VIEESSE. v s s Sl 150 km/h-81 kt
Trim d€ profoRdelr . coespesesmsms s aowd o regle
Stabilisateur de roulis ou P.A (si équipé)coupé
Finale

Réchauffage carburateur.,........ froid (poussé)

Volets (au-dessous de 150 km/h-81 kt).2&me cran

Vitegse d'approche. coeu i vau 115 km/h-62 Kkt
Traim g8 PEOEOBASUT . .vmwmvrnmsnsis t e e réglé

ATTERRISSAGE

Atterrissage court

WOk St Sa e S R R Zéame cran
Approche "au gaz", vitesse. . .. .. 115 km/h-62 kt

Apres prise de contact,freiner énergigquement en
maintenant la profondeur cabrée et en rentrant

les volets.
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

Atterrissage par vent de travers ou par fortes
ratales

WalaB S e s curenn s g e e o e ler cran
Vitesse d'approche 130 km/h-70 kt + % valeur ra-
fale. Annuler la dérive de fagon classique.

Vent de travers démontré......... 40 km/h-22 kt

Remise de gaz

‘Réchauffage carbu. .. position "froid” vérifiée
Manerfie Qes GaFi... oo o miunnrs plein gacz
Vitesse

......................... 120 km/h-65 kt
Ramener progressivement les volets a4 la positi-
on "ler cran”", puis prendre la pente de montée
............................... 140 km/h-75 kt

APHES-ATTERRISSAGE

Pompe électrique............ ... ouiuun.. arrét
Volets. o .. e e e rentrés
Instruments de navigation...........covs i arrét

ARRET MOTEUR

Erelin de Patt. . woosvesi. TIEARNNIEE B S serré
NMOTEEE s o wuess e s s e sortis
Radio et équipements électriques........ Coupées
Essais coupure magnétos au ralent, coupé, puis
........................................... 1+2
e S LS e 1000 tr/mn
o B 0 1 o étouffoir

Apreés 1'arrét moteur

Sélecteur de MagnétosS. ... .....ovivmmeeunnn. OFF
Excitation alternateur.........._ _.._..... coupée
Interrupteur Lalterie. ..o nenenens ... Coupé

Aprés mise en place des cales,desserer le frein
de parc.
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIOMNMNELLEMENT
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ANUEL DE VOL
DR 400/180

4 - Hélice a pas variable HOFFMANN
HO — ¥ 123 X/180 R

Helicer HOFFMANN
HO - 27 HM 180/160

S
1

& — Nouveaux Tableaux de bord
7 - Hélice tripale EVRA grand pas
g - 1.F.R. de Jour et de Nuit

9 - V.F.R. de Jour et de Nuit

10 - Nouveau Tableau de bord "Modéle B8"

Edition 13 - Sept. 80
Révision 14- Aolt 87
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MAMUEL DE VL
DR 400 £¥80

Anémomitre

Horizeg artificiel ou Altindtre {Option)
AlEimdtre

Equipenents optionnels

Indicateur de virage ou Bille

Conservateur de cap {Option) ou Variemilre
Variométre (Option) ou Température culasse
Instruments optionnels

Radio

Voltmétre 2
Tachymitre

Pression d'huile

Teapérature d'hyile

Equipement epitionnel

Réservoir d'emplanture Gauche

Réservoir dienplanture Droit

Réservoir principal

Pression d'essence

Indicateur de dépression (Dption}
Disjoncteur charge

Interrupteurs Batteric + Alternateur

. Bélecteur nagnétol

Tirette de réservoir supplénentaire (Opticnd
Réchauflage carburateur

Tirette de Frein de pare

Disjoncteurs

Indicateur de positieon de Tab

Bouton de démarreur (masqué par rohinet d'essence

pasition "Fermé!)
Velant de Tab
Levier de commande de volets
Robinelt d'essence
Mixture
Interrupteur "Pompe Electrique
Interruptours

Potentiomdtres "Eclairage tableau de bord" (Opliaos)

ChaufTage Pitot {(Dptien)
Tirettes de chaoffage
Fusibles

Compas magnétique
Nérateurs

Barette de Voyants

nicro el

Prises casque

7.49
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Cet avion doit
limites d'em
el de vol.

Etre utilisd en respectant les
Plei spécifides dans 1e présent ma-

CE 'DOCUMENT DOIT SE TROUVER EN

PERMANENCE
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MANUEL DE VOL DR40Q0O/1450 B

SECTION 5 - PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES

‘Limitations acoustiques.....civevaeesaaas
Vitesses de décrochage.: ... .oiivvusoiiniis
Performances de décellage. ... _..........
Performances de montée._ .. ... _._._.._._......
Performances ‘eff PALIer . .. v wemmenn b

Performances d'atterrissage. . ......uc.cc..
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MANUEL DE VOL DR40QO/140 B

: * LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & l'arrété du 3 Avril 1380, 1le
niveau maximal de bruit admissible pour l'avion
DR 400/140 B correspondant & la masse totale
maximale de certification de 1000 kg, est de
73,3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les condi-
tions Fixées par l'arrété précité a 1la
Pulssance maximale continue est de 64,5 4B (&)

L'avion DR 400/140 B a recu conformément &
l'arrété du 30 Juillet 1975, le certificat de

type limitation nuisance n® N 45 a la date du -
28/06/1988. -

* En vigueur pour les avions dont le premier
vol a &té effectué aprés le ler Janvier 1980.

5.02 Edition 5 -Fev.19li§



MANUEL DE VOL DR40O/140 B

VITESSEE DE DECROCHAGE VI

MASSE : 1000 kg, moteur réduit

kim/h / kt
Inclinaison de 1'avion o- ap*~ 60"
Volets rentrés 99-54 106-58 140-76
Volets ler cran 93-51 99-54 131-71
(Décollage)
Volets Zéme cran 87-47 93-51 123-67
(Atterrissage)

Etalonnage anémométrigue

f

Les vitesses indiguées sont pratiguement égales
d4Uux vitesses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle



MANUEL. DE VOL DR400O/140 B

FERFUORHANCES DE DECOLLAGE

Par vent aul, volets 1 cran, hélice SENSEMICH 74 DH6 S5-0-40

ALTITUDE| TERPERATURE HASSE 100G kq HASSE 800 kg

Pression

ifeet) (°c) Fiste Fiste Fiste Piste
en béton en herbe en péton en herbe

-3 | 435 (21%) 693 (2700 | 245 (125) 270 1135
0 Gtd = 15 | 485 (243) Sa0 (310 | 245 (439 R0 (1400
435 | 575 (270 410 (3400 | 290 (150) 320 (1801

-13 | 380 (290} &85 (383) | 320 (145 335 (190}
4000 | S5td = 7 | 443 (3300 7ob (440} | 330 (1B0) 390 (220)
27| T30 (345) B4 (483} | 385 (200! 430 (243)

21 | 780 (390 | 930 (55%) | 415 (2250 | 450 (27%)
BO0 Std = -1 BIO (445) 1055 (630} 445 (2430 330 (310}
HT | 975 (5000 | 1195 (7400 | 515 (2751 | 590 (355)

lans chaque case :
Distance totale en v depuis 1’arrét pour passer 15w & ¥ = 1,3 Usd
(Longueur de roulement pour atteindre 1,9 Vst
Influence du vent de face ;
pour 10 kE multiplier par 0,79

pour 20 kt muitiplier par 0,44
pour 30 kb multiplier par 0,53

.04 Edition 5 —Fev. 1988



MANUEL DE voL DR&40O/140 B

PERFORMANCES DE MONTEE

Hélice SENSENICH 74 DM6-S85-2-60

1) Volets position décollage ler cran.
A la masse maximale de 1000 kg en atmosphare
standard.
Vitesse ascensionnelle maxi auy sol : 4,3 m/s
Réduction de 0,3 m/s par 100 ft
Vitesse de meilleur taux de montée

2) Volets rentrés :
En atmosphére Standard,
Pleine admission,mixture meilleure puissance
A la masse maximale de 1000 kg
Vitesse dscensionnelle maxi au sol : 4,4 m/s
Reduction de 0,25 m/s par 1000 tt
Plafond pratique 14000 ft
ViLtesse de meilleur taux de montes: oo,
...................... 150 km/h-81 kt au sol
.................. 135 km/h-73 kt au platond
Vitesse de meilleur angle de montée; . . . . . -

............................. 130 km/h-70 k

A la masse de 8@ kg

Vitesse das5censionnelle au sp1 - 5.9 m/s
Réduction de 0,28 m/s par 1000 ft

Intluence de 13 température

Chague 10°C au-dessus du standard, abaisser
le plarond de 1000 ft et diminuer la vitesse
dscensionnelle de 0,28 m/s.

PERFORMANCES DE PLANE

Moteur coupé, 1'avion plane 9,3 fois sa hauteur
{par wvent nul) & vi 145 km/h=-78 kt

L'altitude et 1a température n'ont pas d'influ-
ence sensible,
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MANUEL DE VOL DR400O/140 B
PERFORHANCES EN PALIER
A la masse maxinale de 1000 kg en atmosphére standard,
an reglage mixture optimale, carburant wbilisable 100 1,
sans réserve de carburant, par vent nal,
hélice SEMSENICH 74 DW&-53-2-60
ALTITUDE| REGIME  |COMSOMMATION|  WITESSE AUTONORIE DISTANCE
Pression| conseillé propre
fest trian I/h kmih |kt h/mn kn Him
2000 2150 2al%) 173 4 4.0 00 | 375
2400 2 206 | 1M 4,00 B2S | 443
2300 28 216 | 114 3.3 70 | 415
300 2400 23 206 | 1M 4.00 B25 | 443
2500 el 218 114 3.33 77 415
BS00 2400 24 and | AN 4,00 BID | 445
2300 28 216 114 3.33 7T 415
¥ & Plein riche
3-06 Edition 3 -Fewv. 1988



MANUEL DE VOL DR400/140 B

PERFORNANCES [ ATTERRISSAGE

Par vent nul, voiets Jéme cran

ALTITUDE| TEHPERATURE HASSE 1000 kq HASSE 8O0 kg
(feet) (*c) Freinage | Sans frein Freinage | Sans frein
modéré pistel sur herbe  |modéré piste| sur herbe
en dur o en EN dur o ER
herbe herbe

-5 | 44% (203) 350 (3100 | 380 (163) 4E0 (2433
o Std =13 | 470 (220} SBO (3309 400 1175) 470 (263}
+3% | 300 (239) &15 (350) §20 (1900 313 (285}

-13 | 490 (2300 605 (345 | 410 (185 500 (273
4000 | Std = 7 | 320 (250} A40 {370 433 (200) 535 (3000
+27 | 530 (27 &80 (4000 Ge0 (2450 565 (320}

-21 o450 (2600 &70 (390 450 (205) 505 (3100
BOOO | Skd = -1 575 {280) 715 (420% 480 (22%) (335
19 | 410 (300 160 (4500 a5 (240) &5 (3401

&n
-0
L)

Bans chague case =

Distance totale en m depuis le passage des 15 m
A V=13 Vsa jusau’a 17arret

{Longueur de roulement aprés impact & Yso!l
Influence du vent de face :

pour 10 kt multiplier par 0,79

pour 20 kbt multiplier par 0,84
pour 30 kit multiplier par 0,53
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MANUEL DE VOL DR40OO/150 B

SECTION 5 — PERFORMANCES

TABELE DES MATIERES

Limitations acoustiques. . ... :oos iwws cmas
Vitesses de décrochaged oo Susmm one s

Performances de décollage

Performances de mont&e. . ... it i nennnas
Ferformances en palier

Performances d'atterrissage..............
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

} * LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & l'arrété du 3 Avril 1980, le
niveau maximal de -bruit admissible pour 1'awvion
DR  400/140 B correspondant & la masse totale
maximale de certification de 1000 kg, est de
73.3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les condi-
tions fixées par l'arrété précité a la
puissance maximale continue est de 64,5 dB (A)

L'avion DR 400/140 B a regu conformément a
l1'arrété du 30 Juillet 1975, le certificar de
type limitation nuisance n® N 45 a la date du :
28/06/1988 . '

* En vigueur pour les avions dont le premier
vol a &été effectusa 4Aprés le ler Janvier 1980.
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

VITESSE DE DECROCHAGE VI

MASSE : 1000 kg, moteur réduit

km/h / kt
Inclinaison de 1'avion 0 30° 60"
Volets rentrés 39-54 106-58 140-76
Volets ler cran 93-51. 99-54 131-71
(Décollage)
Volets Zéme cran B7-47 93-51 123-67
(Atterrissage)

Etalonnage anémométrigque

Les vitesses indiquées sont pratiquement égales
aux vitesses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

PERFORMANCES DE GECOLLAGE

Par vent nul, volets 1 cran, hélice SENSENICH 74 DM& S5-2-40

ALTITUDE | TEMPERATURE HASSE 1000 kg HASSE B09 kg
Freszion -
(feet) ("L} Piste Fiste Piste Picte
En béton En Nethe en béton en herbe
-5 | 435 (219) 495 (2700 | 245 (129) 270 (135
0 Std = 15 | 485 (249) 590 (HOY | 285 (135 250 (1601
+35 | 595 (2700 | 610 (3401 | 290 (1500 | 220 (180)
=13 aBD (290) 463 (385) 370 (1630 355 (190}
S000 Std = 7 643 (330 Fa0 (440) 350 (180} 390 (220
7 720 (349) g40 (485) 385 (200} 430 (245)
-1 Te} (390) P30 (555} §13 (229) §30 (275}
BOOD | Std = -1 | 870 (445) | 1055 (6300 | 465 (245) 330 (310
g 7o (5000 1179 (710) 313 (27 370 (335)

Dans chague case ¢

Distance tatale en w depuis 1"arrét pour

{Lonqueur de roulement pour atteindre 1,1 Vat)

Influence du vent de fare :

passer 19w & V = 1,3 Vgi

pour W0 kb aultiplier par 0,79
pour 20 kb multiplier par &,44
pour 30 kbt muitiplier par 0,53
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MANUEL DE wvoL DR400/140 B

PERFORMANCES DE MONTEE

Hélice SENSENICH 74 DM6-55~2-60

1) Volets position décollage ler cran.
A la masse maximale de 1000 kg en dtmosphare
standard.
Vitesse dscensionnelle maxi au sol : 4,3 m/s
Réduction de 0,3 m/s par 100 ft
Vitesse de meilleur taux de montée .., . .

Z2) Volels rentrés -
En atmosphére Standard,
Pleine admission,mixture meilleure puissance
A la masse maximale de 1000 kg
Vitesse dscensionnelle maxi ay sol : 4,4 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 rt
Plafond pratiqgue 14000 ft
Vitesse de meilleur taux de montée ., .
...................... 150 km/h-81 kt au sol
.................. 135 km/h-73 kt au plafond
Vitesse de meilleur angle de montée:-:

A la masse de 800 kg

Vitesse ascensionnelle au 501 - 2.9 m/s
Réduction de 0.28 m/s par 1000 ft

Influence de 1a température

Chaque 10*c du-dessus dy Standard, abaisser
le plafond de 1000 Ft et diminuer la vitesse
dscensionnelle de 0,28 m/s.

PERFORMANCES DE FPLANE

Moteur coupé, 1'avion plane 9,3 fois sa hauteur
{par wvent nul) a vi 145 km/h-78 kKt

L'altitude et 1a température n'ont pas d'influ-
ence sensihble,

Edition 5 —Fev_1988 2-05




PERFORNAKCES EN DALIER

MANUEL DE VOL DR400/140 B

A la masse maxiwale de 1000 kq en atposphére standard,

ay réglage wixture optivale, carburant utilisable 100 1,
sans réserve de carburant, par vent nul,
hélice SEMSENICH 74 DH&-53-2-80

ALTITUDE] REGIME COMSEHHATION VITESSE AUTONOMTE DISTANCE
Pression| conseillé propre
feet trimn 1/h knih kE himn kn Hm
2000 2150 2a(%} 175 G4 &, 00 700 375
i 2400 25 206 | 111 4.00 825 | 445
2500 28 216 | 114 3.3 70 | 415
R
5500 2400 2o 204 111 & B25 §43
2500 2 el | 118 3.3 70| 419
2500 2400 23 206 | 111 400 823 | 443
2500 P 216 114 3.35 7 415
# = Plein riche
S.04A Edition 5 —-Féwv. 1988
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DE

FERFORHAMCES DATTERRISSAGE

Far vent nul, wolets 28me cram

VoL

DR40O0O/140 B

ALTITUDE| TERPERATURE HASSE 1000 kq HASSE BOO kg
[feet) i) Freinage | Sans frein Freinage | Sans frein
modéré piste| sur herbe  |modéré piste| sur herbe
en dur ou en en dur oo en
herbe herbe

=3 443 (205) a5t (310 380 L1651 L&D (2450

0 Std = 19 | 470 (220} SBO (3300 | 400 (173D 4570 (2635
+37 | 500 (235) 413 (3300 | 420 (1900 313 (2830

=13 | 490 (230) 405 (343) | 410 (1835 S0 (275

4000 | Std = 7 | 520 (290) 440 (A7) 1 435 (200} 525 (300}
+2F a0 (270 &80 (4001 460 (213) 963 (3200

=21 a4l 1260) 670 1390} 450 1205) oo £330

BOOD Skd = -1 975 (280} F15 (420) 4RO (2250 70 (33)
$19 | &40 (300} Fe0 (4300 | 503 (240} Ada (3800

Dans chague case :

Bistance totale en m depuis le passage des 15 m
a W= 1,3 Uso jusgu'a 1arrét

(Longueur de roulesent aprés impact 3 Vso!
Influence du vent de face @

Edition S5

pour 10 &kt mulbiplier par 0,79
pour 20 kt multiplier par 0,64
pour 30 kt multiplier par 0,53

—Fev. 17988
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SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE
TABLE DES MATIERES
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MANUEL DE VOL DR400/1408

GENERALITES

Deux méthodes permettent de déterminer le bilan masse-centrage de
I'avion :

- methode graphique par utilisation du centrogramme ;
— méthode par ealeul du devis de masse et centrage.

Edition 6 - avril 1992 6.3
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CENTROGRAMME
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an kg = litres x 0,72
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METHODE GRAPHIQUE : UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculez la masse totale de l'avion, en faisant la somme :

masse & vide (voir fiche de pesee)

+ pilote et passagers

+ bagages

+ gssence
Veérifier qu'elle ne dépasse pas 1000 kg (2205 Ib} en catégorie N et
910 kg (2006 Ib) en catégorie U.

2) Aprés avoir positionné le moment a vide* (voir fiche de pesée) sur
l'échelle correspondante du diagramme, poursuivez comme pour
I'exemple tracé en pointillé, en reportant vos propres valeurs,

EXEMPLE correspondant au tracé en pointillé

Momemt avide ... ousnnasiana s, 214 mkg
IMBESE B VIR woiaicississ sy i 600 kg
Piole + passager AV ... i 150 kg
PEBSAOETS IR ousssiusississmmtss it S s oo 80 kg
Essence (rés. principal) 90 | (24 Imp. gall20 US gal).............. 65 kg
Lo TR O e 17 kg
MASSE TDTALE 922 kg

CENTRAGE : il est cormect lorsque le point résultant se trouve
lintérieur du domaine masse-moment {polygone).

*ATTENTION
La masse a vide ef le moment indiqués ci-dessus
sont donnés & titre d'exemple.
Pour calculer le centrage de votre avion, relevez les véritables valeurs
indiquées sur la demiére fiche de pesée de volre avion.

1 litre AVGAS = 0,72 kg (1,6 Ib)

1 Imp gal AVGAS = 3,27 kg (7,2 Ib)
1US gal AVGAS =27 kg (6 Ib)
11b=0,453 kg

1kg=2201b

1 pied (1 foot) = 0,305 m

Edition 6 - avril 1992 ' 6.5
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METHODE PAR CALCUL : DEVIS DE MASSE ET CENTRAGE

Poids Bras de Moment
(kg) Levier (m) (m.kg)

Avion a vide (" |x (") = (*)
aég;e avant x|0360a0410| =
Siege arriére - - | x 1,190 =
an::s? E;m%pglkg) _ | L
{Bn?gzsg:?nax. 40 kg) I 1,900 L
Totaux Pt= kg Mt = m.kg

(*) Utiliser les valeurs indiquées sur la derniére fiche de pesée de votre
avion,

Masse maximale : 1000 kg

Corde aérodynamique moyenne (c.am.): 1,71 m

Bras de levier résultant : Bt=Mt/Pt= ........ m

Centrage en % de lac.a.m. : (Bt/c.a.m.) x 100 = (Bt / 1,71) x 100

% ¥ 100 = .......%

CENTRAGE : il est comect lorsque le point résultant se trouve a
lintérieur du domaine masse-centrage.

Diagramme de masse et centrage

10 12 14 16 18 20 22 24 26 24 30 32 34 58
e o0 1 Gorde sdrodynamigue

DR400/M140B

L]

i T HEPYH
| roe L | ' |
| 850 {4 | |44 A leanf iy |
I SAATISY geeae=n
| asso{ #ﬁ-’ 1 | I |

800 |- L[ L I ' 1

| L ||

O 1 A 1
‘ g | | LIIgd
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i | EXEMPLE DE CALGCUL
| = . Poids [ Bras de [T Moment |
(kg) | | Levier (m.kg)
Bl (m) _
» Avion a vide 600 x| 0357 |=|214.02
Siége avant 150 x| 0410 [=|615
o Siége arriére 90 (x| 1,190 |=|107,1

1 ] | [Réservoir principal =

| (m ?8,5! ) 65 x| 1120 |=(728
Réservoir supplémentaire 0 x| 1610 [=]o
(masse max. 36 kg) o phi)s 52
Bagages =
I max. 40 kg) 17 x| 1,800 323
Totaux Pt= [922kg Mt = |487,72 m.kg
Masse maximale : 1000 kg
Corde aérodynamique moyenne (ca.m.):1,71m
Bras de levier résultant : Bt = Mt/Pt= 487,72 /922 = 0,529 m

- Cantragﬂen%ﬁalaua.m_:{E’t.’c.a.m.]xTD{]={BH1.T1;-x1DG
=—i~%‘—— x100= 30,93%

CENTRAGE : il est correct puisque le point résultant se trouve 3
l'intérieur du domaine masse-nenh_aui el L=y

Diagramme de masss et cantrage

I

10 12 14151!%222!2&2’&3!!12343!
| L ﬂﬂﬁmmhu J
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- SECTION 7 - ADDITIFS

TABLE DES MATIERES

71 - Stahilicateur de roulis

.................. 7.02

i T2 MFR de NUIt . e e 7.04
7.3 - Aéservoir SUPPIeMEentaire .. ... ... ...cocaromaainaiiaa 7.09

i} 7.4 - Hélice SENSENICH 76DMES5-2-64 ... ... ... -ooeav T

i il ,_—
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— UTILISATION DU STABILISATEUR DE ROULIS

TYPE

Etabilisateur de roulis EDO-AIRE-MITCHELL
CENTURY 1-2K 308

LIMITES D'EMPLOI

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du dé
collage et de l"atterrissage

PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement, le stabi-
lisateur peut &tre coupé momentanément,soit
€N appuyant sur le poussoir situé sur Je
manche, soit en coupant 1"interrupteur prin
cipal situé au tableau de bord.

De plus, le stabilisateur peut &tre facile-
ment surpassé en actionnant les commandes
de vol manuelles.

PROCEDURES NORMALES

4.1 - Contrdle pré-vol

— Enclencher 1'interrupteur principal
stabilisateur

= Tourner le bouton de commande marqué
"TURN"A gauche ou A droite et vérifi-
er que le manche s’incline bien dans
la bonne direction

- Durant le roulage,le bouton "TURN" &-
tant au neutre, contréler que le man-
che s'incline dans la direction oppo-
sée lorsque 1'on effectus un virage.

7.02 Editian S —Fev._.1988




NOTE

MANUEL DE VOL DR40OO/ 140 B

Vérifier le mouvement des ailerons
Contrdler gue lorsgu’'on appule sur le
bouton pousscir situé sur le manche,

le stabilisateur est désengagé momen-
tanément.

Avant décollage et atterrissage

Couper l'interrupteur principal du
stabilisateur,

Montée, croisiére, descente

Aprés avoir stabilisé 1'attitude de
l"’avion et reéglé le trim de profon-
deur, enclencher 1'interrupteur prin-
cipal du stabilisateur

Le bouton "TURN"é&tant réglé au neutre
ajuster le bouton marqué "TRIM"™ pour
gviter tcoutes dérives de cap

Un virage peut étre commandé soit ma-
nuellement en appuyant sur le bouton
poussceir du manche et en actionnant
les commandes, soit en tournant le
bouton "TURN"(virage A taux standard)

Pour voler horizontalement et sans dé-
rive de cap, il est nécessaire d’avoir
bien réglé le trim du stabilisateur et

de veiller a garder la bille de 1'in-
dicateur au milieu.

S —-Fev.1988 7.03



MANUEL DE VOL DR400/140 B

7.2 -UTILISATION DU DR 400/140 B EN REGIME
V.F.R DE NUIT ET EN ZONE NON GIVRANTE

Liste des équipements spéciaux montés en plus
des équipements de pilotage et de navigation
exigés pour la délivrance du certificat de navi
gabilité pour le vol V.F.R de jour.

En accord avec l'arrété du 19 Juin 1984

1 - Un horizon artificiel

2 - Un indicateur bille-aiguille

3 - Un indicateur gyroscopique de direction

4 - Un variométre

5 - Des feux de position

& - Un feu anti-collision

7 - Deux feux d'atterrissage

B - Un dispositif d'éclairage de tableau de
bord

9 - Une torche électrique
10 - Un émetteur récepteur VHF de catégorie 2

11 - Un récepteur VOR de catégorie 2 ou un ra-
dio compas de catégorie 2

12 - Plaguettes VFR de nuit

13 - Fusibles de rechange
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La plaguette suivante doit 2tre apposée au ta-
bleau de bord.

CONDITIONS DE VOL VFR
DE JOUR ET DE NUIT

EN ZONE NON GIVRANTE

PANNE ALTMENTATION ELECTRIQUE SUITE A PANNE
BATTERIE

51 a la suite d'une panne compléte de la batte-
rie, l'alternateur se dé-excite, entralnant urse
panne totale d'alimentation, suivre la procédu-

re suivante

- Disjoncteurs batterie, Alternateur

et Radio (si installés)....._...._...._. COUFES

_ Remettre :
— Interrupteur batterie sur...... MARCHE
— Interrupteur alternateur sur... MARCHE

- Constater la remise sous tension des circuits
- Remettre wuniquement les interrupteurs néces-
saires a la sécurité du vol sur....... MARCHE

PANNE D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir page : 3.08

RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

11 est rappelé gu'au-dessus de 8000 pieds, il
existe des risques de troubles de la vision noc
turne pour le pilote.
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PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complétent celles de l"avion en
edquipement Standard, décrites en Section IvV.

1 -~ PREPARATION

Etude de 1la météorologie afin d'éviter le
vol en conditions dangereuses[minima,givra—
ge...)

Pour 1le respect de la reglementation, véri-
dque les pleins sont suffisants.

2 — AVANT VoL
Vérification du fonctionnement

= du feu anti-collision

- des feux de navigation

— des phares

— de l'inverseur de Jour /Nuit

- de la présence & bord d'une torche élec-
trique de secours.

2 - ROULAGE

- Fey anti-collision, feux de navigation et
T T MARCHE

- Vérification du fonctionnement des instru
mMENts gyroscopiques

- Horizon : calage de 1a maquette barre ho-
rizontale

— Directionnel rotation correcte

— Bille-aiguille : sens correct
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7.3 - RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE (sur option)

Capacité : 50 litres
Bras de levier : 1,61 m
Localisation : dans le coffre a bagages

Pour utiliser le carburant contenu dans le
réservoir supplémentaire, consommer d’abord une
guantité suffisante du réservoir arriére puis
vidanger le carburant du réservoir
supplémentaire dans ce dernier a 1'aide de la
tirette placée sur le bandeau, en bas a drolte
de la conscle instruments moteur.

La quantité de carburant contenue dans le
réservoir supplémentaire est donnée par un
indicateur placé dans la partie inférieure de
la consele instruments motLeur.

Edit.S Fev.88 — Rev.1 Fev.89 7.-.0%9
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