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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

T e e Square Foot

M R foot

M o s Pouce

B caenansans Mille nautique

B e ciommmaana Kilomeétre
T T Meire

B G sassan s, Centimétre

Bl o e s Noeud

B o s s Metre par seconde

ir/mn ou rpm Tour par minute

N oeamapmrumsis Vitesse de manoenvre

M s st R Vilesse conventionnelle

M s e Vitesse limite volets sortis
WO i s s Vitesse & ne jamais dépasser
Wl e e Vitesse maximale de croisiére
Vso ., Vitesse de décrochage configuration atterrissage
VI coanmasnsisnyiid Viesse de décrochage en lisse
W sromnreyconanpmanises Vitesse indiguée

| )17 Kilométre par henre

;| RSO e Haorse Power

hPa ..o, Hectopascal

0T 3 O Pouce de mercure

o | Millibar

"y SR Altitude pression

— e R R Litre

1TF ] R Imperial gallon

OE T o s US gallon

psi ... Pound per square inch

| OO Pound

WL s i e Kilogramme

. . Degré Celcius

S Degré Farenheit

R e e e Vol

A Ampére
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

Automatic Direction Finder
(Radio compas)
Air Tratfic Control

| ( Transpondeur)

Communication Transceiver
(Emetteur-récepteur de communi calions)
Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)
Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)

Instrument Flight Rules

(Vol aux instryments)

Instrument Landing System

(Systéme d'atterrissage radiogoniométrigue)
Marker Beacon Receiver

{Reéceptenr de balise)

MNavigation Indicator and Receiver
(Tndicateurs-réceptcurs de navigation)
Audio Control Pancl

(Sélecteur d'écoute)

Visual Flight Rules

(Regles de vol a vue)

Very High Frequency

Visual Omm-Range (beacon)
(Radio-phare omni-direction nel)

Ldition & - Awvril 19972
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

FACTEURS DE CONVERSION
Mille nautique ................ X VB2 = kilométres
P e X {1 305 = metres
INEHES o s, X 0.0254 = metres
e L T r B | AR s = mallimetres
Pieds/mimie . . o0 X0 000508 ... = mélre/seconde
gallons (US)Y ..o e U, iy P litres
gallons (Tmp) ... TS . | = litres
guarts {US) ., MootV AROG i - lilres
T e T et o X R R g = km/h
i I e L :, T BOBRS: oo - bar
115 5 L e R e T X 33.86 . = mbar
T eIy X 0.453 o kg
{°F -32) M 39 = i
Kilometres. ... Xoova 0.A3% s = Mille nautique
111§ (o SO = MR 2B s nss = Picd
IS i et 2 SRR L TR = inches
millimetres = Koo 03937 inches
métrefsceonde.... ... S EETE | N e = Picd/minute
hlres o e  Calt R - gallons (TIS)
1111 TR s XKoo 0.220 = gallons (lmp)
PRI o anmmspne e X 1 PR e = quaris (US)
B s AN IRSANE e e o = Meoends
T X 5 T - psi
111 | T T A (02953 = inHg
B o o R Hisas 0.1 L = Ib
e L e s ), 0 TR = °F
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression cn MILLIBAR ou HECTOPASCAL est indiquée la pression ¢
POUCES de MERCURE.

—> mbar ou hPa
—>in. Hg

930 | 960 | 970 | 980 | 990 | 1000 | 1010 | 1020 | 1030 | 1040
2805|2835 28.64 | 28.94 | 2923 [ 29,53 | 29.63 | 30.12 | 30.42 | 30.71
951 | 961 [ 971 | 981 | 991 | 1601 | 1011 | 1021 | 1031 | 1041
28.08 | 2838 [ 28.67 | 2897 [ 29.26 | 29.56 | 29.85 | 30.15 | 30,45 | 30.74
952 | 962 T2 | 982 | 992 [ 1002 | 1012:| 1022 | 1032 | 1042
N 28,11 | 28.41 | 28.70 | 29.00 [29.29 | 29.59| 2988 | 3018 | 30.47 | 30.77
933 | D63 | 973 | 983 | 993 | 1003 | 1013 | 1023 | 1033 | 1043
28,14 | 2844 | 28.73 | 22.03 | 29.32 | 29.62| 29.9]1 | 3021 | 30.50 | 30.80
@34 | 964 [ 974 ) 984 | 994 | 1004 | 1014 | 1024 | 1034 | 1044
28.17 [ 2847 [28.76 | 29.06 | 29.35 | 29.65| 29.94 | 30.24 | 30.53 | 30.83
933 | 963 | 975 | 985 | 995 | 1005 | 1015.| 1025 | 1035 | 1045
28,20 | 28,50 [ 28.79 | 29.09 | 29.38 | 29.68 | 29.97 | 30.27 | 30.56 | 30.86
956 | 966 | 976 | 986 | 996 | 1006 | 1016 | 1026 | 1036 | 1046
2823 | 28.53 1 28.82 [ 29,12 [ 29,41 | 29.71 | 30.00 | 30.30 | 30.59 | 30.89
. 957 | 967 | 977 | 987 | 997 | 1007 | 1017 | 1027 | 1037 | 1047
2826|2856 | 28.85 | 29,15 | 29.44 | 29.74 | 30,03 | 30,33 | 30.62 | 30.92
958 | 968 | 978 | 9RE | YU8 | 1008 | 1018 | 1028 | 1038 | 1048
282912858 | 2888 | 29.18 | 29.47 | 29.77 | 30,06 | 30.36 | 30.65 | 30.95
YrR | D69 | 979 | 989 | 999 | 1009 | 1019 | 1029 | 1039 | 1049
2832|2861 | 28.91 | 29.20 [ 29.50 | 29.80 | 30,09 | 30.39 | 30.68 | 3098

RAPPEL :
La pression standard 1013.2 mbar ou hPa est égale 4 29.92 in Hg

Edition 6 - Avnl 19492 .05
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I SECTION 1 DESCRIPTION I
TABLE DES MATIERES

Encombrement général ., | |, e 1.03
Voilure .. e 1.03
Ailerons | e 1.03
Voletsde comrbuare ., .o 1.04
Empennage horieontal . .., . ... ... ... ... 104
Empennagevertical . . ... ... . ... ... 0c00uuru... 1.04
P I o B oo ehs e ep Lt 1.04
Groupe motopropulseur oo Lol i e cas 105
R 2 B R R R 1.06
Circunt decarbuarant . .. .. ... ... ........... 1.07
Carburanl . . .. . . 1.08
N 103
Equpementcabine ... . ., ... ... ... .. 1.1
Chmatisation et ventilation . ., , .., .., .. 0 0ven.. 1.12
Circait Clectmique: o oo e s BT T it Apdd
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum .. . .. LBt SN
Longucurtotale.. . ... .. oovvn A
Hautenrtotale . . .. ... ..., ...-... AR
Garde dhéliceausol ... ... ...

(28R 7.3 1n) 872 m
(23 ft3.5in) 7.10 m
(7R379in) 2253 m
(11 in) 028 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

Hauteur ., ... -

(5t 38 in) 1.62m
(3ft7.3im) 1.10m
(4ft0.4in) 1.23 m

4 places. accessibles des 2 cdtés par verriére coulissante.

VOILURE

Profit oo s g s R AR e
Allomeement oo cuign s e imEssa s 8 s e e .
Dicdreenbout datle . . .. - .o .

ATLERONS

Sarface NNRATE ooy Lo el b s
Envergure unitaire ... ... .oiioiiivaen

Les ailerons sont équilibres statiquement.

(146.40 sq fi) 13.6 m?

NMACA 430135.5 modific

5.35
14°

(6.13 sg ft) 0.57 m?
(5fi38in) 1 62 m

Edition & - Awnl 1992
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

VOLETS DE COURBURE

Surface (parvolet) .. .. .. ... ... ... ... ..
Envergure (parvolet) .. .. .. ... ..

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gowverne) .. ... 0.0
dont surface anti4ab .. ... oo iiii iy
BRI oot L

EMPENNAGE VERTICAL
e tolale e e EREE

Surfacedeladénve . ... Ll i i
Surface de la gooverme: ... ... ...,

TRAIN D'ATTERRISSAGE
Type Tricycle Fixe

ERBACBIENE. - . coon s sopomsras e
ERMEnSIon s PRIBNS . oot s sina -

Hiile amorDssenrs: o v i v m s

Train d'atterrissage avant

PresSION PIMRL: oo o e s S i e s
Pression amortisseill . ..ou e i i nnis

(6 ft7.72in) 2.025 m

(31 5qft) 2.88 m*
(2.8 s fn) 0.26 m*
{106 n) 3.20 m

(1 755sqft) 1 653 m*
(10.76 sq ft) 1 m*
(6.78 sq ft) .63 m”

(3ft50in)2.58 m
(5ft51n)1.65m
380 x 150

MIL. H. 5606 - A
NORME AIR 3520

(26.1 psi) 1.8 bar
(72.55 psi) 5 bar

Edition 6 - Awnil 1992
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

Atterrissenrs principaux

Pression pncus ... ... .. T —— {2% psi) 2 bar
Prossion AMOITISSEOS . o v i vt v onmi {87 psi) 6 bar
FREINS

Les freins. hydrauliques a disques. comportent un circul indépendant sur
chague roue principale.

Huile de circuit hydrauhque . ... .. .. .. .. MILH 5006 -A
Morme AR 3520

GROUPE MOTOPROFPULSEUR

Moteur
T LY COMING
TR i m i mn o s e e R O-320-102A
Nombredecvlmdres . . .onnni i i
Puissance maximale ... ...v0oes v onns (160 CV)a 2700 tr/mn
Puissance maximale continue. . ..., (160 CV) a 2700 tr/mn

Edition & -« Avml 1992 1.0



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

HELICE

SENSENICH
MAROQUE

4 DM6 55-2-64

TYPE
1.83 m (72 in)*

DPIAMETRE
o4 in
PAS

REGIME MINI

PLEIN GAZ
NIVEALI MER

2200 t/mn

Dol FTIR Sga IREEE Lo 7Fqs Horoim o R R e Lo L M e
fonde reduciinn de dinmelre pour reparaion #x8 imleraie

Edition & - Avnl 19592
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

4 EXCITRTOM- a5 peaipe
& BT AT

Ep0lE AUIOMATIOUE {omRTIoey e

PHARE DE SOULAGE (OPTIOMY . = [ .
BHANE DATTERRISSAGE (DPTHIN) P R

& WYEMD AN wTE TR

FEUX DE HOMICATION {OFTICH)

FEUR aHTICOLUSIGN [OPTION) %o _ _M?l fias e . W

EELARAGE 1 (PN e o iy o !T ﬁ N ”T ’:3‘: .h

EALARRAGE 2 (0TI oo ssrmad _preansars e | | o
VA O P

ErmbnGE Raah {E‘ﬂ:'?mh_:l ;

Coaframe 1 (ORTION

e e E R T F R lm{:l magl 4 rmulianil

& - L
. A - |
PSS T

G ROPEREE. oo

o || —@

(- = -q'_\_J— DEE s i =i Ej I .-
1 2 D

AT (OPTION)

2Lf {oPncH; e

T 2] ) o

AUDHD (OPTEAN) e %

s BT R N

ALTICDCEUE {DF IO

ISaiias [OPTIGH)

Pt & ERSIRICT

o

SFELECTRLUR. MAGEITOS

By
e T B f:'.,_h.-tt-n.‘
PR
L

s
=~
WMAGHETOS -
LEGENDE
AL DSIaRSTRUR [__—l FEPERER]  BPTINMEL
M RIERRGRTELR GiatecTool £ RRABATE
Se FUSIRLE - DF30E
T EOUTON OSSR |_:r!} TRASGIST
= IKTERRUFTELR O RESHTANCE
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

CARBURANT
Essenceaviation ® . ... cocvvimismreoan AVGAS 100 LL
Indice doctane ® ©. .0 s i vy nrmme s vin (octang) 104 minimum
Capacité totale maximum ... ... .. (242 imp/29 us gal) 110 1
Capacité totalc consommable ... ... ... (22 imp/26.4 us gal) 100 1
Capacité inutilisable . ..., (22 impi2.64 us gal) 101

La capacit¢ wotale des réservoirs peut tre portéc & 160 1 (35.2 wp/
42 24 us gal) (150 1 consommables (33 imp/39.6 us wal)) avec I'mstallation
d'un réservoir supplémentaire optionnel de 501 (11 imp/13.2 us gal).

HUILE **

(Capacité totale du MOLEUr . .. .o (% US quarts) 7.5 1

Capaciié consommable . ..o oo e e {6 US guarts) 5.7 1

Pendant les 50 premiéres heures de fonctionnement:
Huile minérale pure
Aprés les S0 premiéres heures de fonctionnement.
Huile dispersante

Qualités
Huile dispersante | minérale pure
toutes températures SAE 15W30 ou 20W5H0 | ——mmmmme
au dessus de + 25'C (B0'F) SAE 6l SAE 60
au dessus de + 15'C (60'F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
de0°Ca+ 30°C (30 °F 490 °F) | SAE 40 SAE 40
de-15°Ca+20°C(0°FaT0°F) |SAE 40,30 ou 20W40 | SAE 30
au dessous de - 10 °C (10 °F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20 |

# Qe référer 4 la Service Instruction Lycoming n 1070 4 sa derniére édition,
#% Qo référer 4 la Service Instruction Lycoming n® 1014 4 sa derniére édition,

-#

Edition 6 - Avril 1992 1.08



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYUNDRES

CARBURATELUR

POMPE
MECANIQUE

ALERTE BASSE PRESSION §4

L &3 eLecTRIQUE

ALERTE BAS NIVEAU G4 @%rms BECANTEUR
| =T PURGE

JAUGEUR  PRESS|ON

@L} ||

;l C"?) ROBINET

BOUCHOHN
————— il
Tl e RESERVOIR
2=l s = B = PRINCIFAL
T i I
up ~ ——————=a
FURGE PURGE

Edition 6 - Awrl 1992 1.09
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PLANCHE DE BORD

EE 2? 25 m,-ZE 29 SD

33
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

Anémoméire 30 ... Intermuptleurs/Disjoncleurs (de G aD)
Horizon {opi.) - phare de roulage
Altimeétre - phare d’atterrissage (opl.)
Equipements optionngls - feux de navigation (opt. )
Bille en standard avec un - feurx anti-collision
indicatcur de virage en option - chauffage pitot (opt.)
;- Equipement optionnel 31 ... Interruptenrs/Disjoncteurs (de Ga D)
B Varométre (opl.) - batterie
9413 Equipements oplionnels - ¢xcitation alternateur
14 ..., Tachymétre 32 ... Interruptcur/Disjoncteur pompe électr
I5... Equipement Radio (opt.) 33.... Adrateurs
N Indicatcur de dépression (opt.)  34.... Tireties de Cde de climatisation
T S Volimeire 33 ... Sclecteur magnétos
- Indicatcur de pression d'huile  36.... Panneau porte-Tusible
19 Indicatcur température d*huile ¢t Jack micro casque (opl.)
20.... Equipcment optionnel ou 37....  Pannean intermupteur/Disjoncicur
indicateur pression d'cssenoc et Jack micro casquc (opt.)
21...... .Jaugeur essence 38 . Imerrupteurs/Disjoncteurs
22 424 Equipements optionnels - alternateur
i ELT - batteric
26 ..... Compas magnétique 19 ... Boite 4 gants ou équipements optionm
7 -.... Voyant (de gauche 3 droite) 40 ... Cde, d admission (manette des gaz)
Alerte : 41.... Cde. de réchaulTage carburateur
- pression d'huile 42 ... Cdec. dc richesse (mixture)
- bas miveau d essence 43 ... Robingl d'csscnce
- charge allernateur 44 . Bouton poussoir de démarrage
- démarreur engage 45 ... Volant de commande de tab
Témoins : de profondcur
- volcts sortis 46 ... Reépétiteur de position de tab
- chauffage pitot{opt.) 47 ... Commande de f rein de parc..
7. - Inversenr JOURMNUIT 48 ... Levier de commande de volets
el tesl vovants 49 .. Molcttc dc durcissement de cde de
29 ..., Rhéostat d éclairage (de G a ) richesse (mixtre)
- ¢cclarage 1 (planche de bord) 50 ... Equipement optionnel
- cclairage 2 (planche de bord) 51... Equipement optionnel
- éclairage (baic radio)

Edition & - Avnil 1992 1. 11



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

CLIMATISATION ET VENTILATION

By sl
H?'".,I- E.-"'f & - Collaciewr échanpeus

fﬁfﬁu

B - Boile e dishbhotion
chinud et de sfaciian
Bl -Aaritben

. Boiber da sdlection

— Crésembamgn sant
S

AR FRAS O Buse: da chisembusge
If E - Chaulings fvans
II' — F - Chaialtage Arrléra
i AR CHAUD G- Endrdr dair Trals

H- Adsaleur orisntabio

H < Dimermdwancpe Avanl-Bnrifs

Foane. ..., {Pousss

J Al s ... Tire

Edition & - Awnl 1992
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

| SECTION 2 LIMITATIONS I

TABLE DES MATIERES

Bases de Certification . . |

Type d'utilisation , .,
Vitesses limiles |
Masse et centrage

Plan de chargement
Limitalions moteur

Repéres sur Manémométre
Factcur de charge limite 4 la masse md*nmah. autorisee

Limites de chargement .. ... ...

Limites d'emploi dans 1a catégorie "U" .. .

Plaguettes d'uatilisation

24003
2003
2.03

203

2.04
2.04
2.04
2.05
206
2.07
208
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

NOTE
Toutes les vitesses dans ¢ce manuel sont des vitesses indiquées sauf
specification contraire.

Ediion & - Awvnl 1992 202



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

BASES DE CERTIFICATION

L'avion DRAO0O/140 B a ete certific le 09.11.75 en catégornie "NORMALE" et
"UTILITAIRE" conformément aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générales du réglement AIR 2050 snivant mise 4 jour du

6 juin 1966,

- Conditions complémentaires pour conformité 4 FAR Part 23 Amendement 7,
- Conditions particulicres relatives au largage verriérc.

TYPE D'UTILISATION

VFR du_juur N Z0NG 1on E,il'i"ﬂ]!!.l_‘,

VITESSES LIMITES km/'h (ki)

Vne i ne jamais depasser J08 { 166)
Vo maxi d'utilisation normale 260 {140y
Va maxi de manocuvre 215 (116)
Vie maxi volets sortis 170 (92)

REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h kit
Trait rouge a ne jJamais depasser Vne 308 166
Arc jaune Vioo-Voe | 260-308 [40-166
Zome de précaution ““air calme
Arc vert 99 - 260 53 - 140
" Zone ditilisation normale Vsi - Voo
Arc blanc Vo - Vie 87 - 170 47 - 192

Edition 6 - Avril 1992 2.03



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

m—

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MINIMALE AUTORISEE
(2006 b} 910 kg (catégoric "U")

Volels Temties: o oo od S s s nentre +4.4et-22
ol E SOEIES o i e e R e e e =12

(2205 1b) 1000 ke {catégoric "N™)

Violets renties, | oy e ey e nentre +3.8¢t- 1.9
R R e e e N R e e N n=+ 2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

cat. "U" Cat. "N"
Audécollage . ... . ... .0 oo (2006 Ibyv10 kg (2205) 1000 ke
A atternssage (2006 Thy910 ke (2205) 1000 kg
CENTRAGE
Eg {Il]:ll i g L ey e
sy begesomasiafl s ol "N
1000 (2205) (i
910 (2006}
o cat. "U"
T30 (1654)
0.205 | (428 0564
(%) (16.85) (22.2)
12 25 i3 %
Lo Gy D N e S longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage . . bord d'attaque de la partie rectangulaire votlure
_ cordederéférence . .. oLooiul L cameesia i coew e (673 10) L71m
== ——— e —

Fdition 6 - Avril 1992 2 04



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PLAN DE CHARGEMENT

{Vioir ¢galement centrogramme, Section 6)

La masse de 'huile contenue dans le caner moteur ainsi gue le carburant
inutilisable doivent ¢étre inclus dans la masse a4 vide de ["appareil.

Masse kg (1b) Bras de levier m (i)

Siéges Avant ExTT 0,36 -0.46

(2 x17H (14 - (18)
Sieges Arnére (*) 2XTT 1.19
(2x 170y 47)
Essence 72 1.12
Réservoir principal (159) (44)
Bagages (**) 40 19
(88) (75)

** Dans les limites autorisées de masse et de cenfrage

* L¢ transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
éeale au maxi indigué ) est autorisé sur la banguette armiére, sous réserve
de 'existence dun nombre égal d attaches de passagers et du respect
des limites tes de masse et de centrage,

Fdition 6 - Avril 1992 2.05



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

™ LIMITATIONS MOTEUR
Utilisation du démarrcur d'une manicre continue . . . . 30 sec.
Régime maximum (rait TOUge} . - -.ovrovr-vres 2700 tr/mn
Régime maximum Conting . . .. ....ovovonnsonnan 2704 tr/mn
Température Culasse maxi (trail rouge) .. ... .- - - (500 °F) 200 *C
REPERES SUR LE TACHYMETRE
e a8 2004) 24 2700 tr/mn
Trail TOUEE- . &5 i s vk s p gy s 10 e 2700 tr/mn
i
CARBURANT
Essenceaviation ® . .. ... ..o Lo... AVGAS 10O LL
Indicedoctanc ¥, . ... . o (octanc) 100 minimum
Capacité totale maximum ... ... - .. (242 1mp/29 us gal) 110 1
Capacité totale consommable .. ... .. .. o (22 imp/26.4 us gal) 100 1
Capacité mutilisable . ... ... . ..conoes (2. 2 imp/2. 64 us gal) 10 1
Prossion normale - . ..o s (0.5 2 8 psi) 35 4 550 bar
La capacilé totale des réservors peul &tre portée 4 160 1 (35 2 imp/
42,24 us gal) (1501 consommables (33 imp/39.6 us gal) avec I"installation
d’un réservoir supplémentaire optionnel de 501 (11 imp/13.2 us gal).
HUILE
~  Température maximale (trait 100ge) . . ... ..o (34D °F) 118 °C
Température normale (arc = ) I ... {1404 245 °F) 604 118 °C
Pression normale (arcvert) . ..o e ..o (55a95psi) 3B A0S bar
Pression mini ralent: (Lrait rouge) . .. .. . - - .. . {25 psi) 1.70 bar
Pression maxi a froid et au décollage (trait rouge) (115 psi) 7.9 bar
Capacité totale dumoteur . .. .. ... .00 oo 0o .. (Busquarts)7.51
Capacité consommable . . . ... ...0oooo 00 {6 us quarts) 3.71
Oualits . oo v smwvime e sy HAF S0 voir page 1.08
% o rélérer 4 la service instruction Lycoming n® 1070 4 sa derniére cdition.
s s =
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d occupants . ., ...

TR L e O e e O R 2
SEPERAIEe: v ciss s E R R R 2
Masse max1 amtonsée . . ... oL uas ot l. S R

T B e o i T T s e (88 Ib) 40) Kp

LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE "U"

Dans les limites de ceite catégorie sont autorisées les manoeuvres sui-
VAnics:

- Virages serrés (60)

- Huit paresseux

- Chandelles

- Vol en limite de décrochage

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci dessons:

- Les sieges arriere doivent éire inoccupes
Les vitesses d entrée cf de sortie doivent se situer dans le domaine d utilisatio
normale

-Vitesse d'entrée recommandée (116 Kty 215 KEm/h

Edition 6 - Avril 1997 2.7
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o
I AVION DOTT ETRE LITILISE EN CATEGORIE NORMALE OLF UTILITAIRE, CONFORMEMENT
AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.
SLUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAOQUES INDICATRICES SONT RELATIFS A SON
UTILISATION EN CATEGORIE NORALALE
POUR LTITILISATION EN CATEGORIE UTILITAMRE SE REFERER AU MANUEL DE VOL.
ALICTINE MANOEUVRE ACROBATIOUE NEST AUTORISEE POLR. LUTILISATION
EN CATEGORIE NORMALE.
VITESSE DE MANOELUVRE: 215 km'h - 116 kKt
VRILLES INTERDITES . CONDITIONS DE VOL VFR DEJOUR
EN ZONE NON GIVRANTE . INTERDICTION DE FUM EE.-

ESSENCE

110 litres
o 1 z =1 - 3
o 33 50 B0 00

litres

ESSENCE
100 litres

AVGAS 100LL
110 litres

NE PAS TOUCHER _|

NE PAS MONTER

= ET AVION DOFT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORALALR OT TILITATRIL, CONFORMEMENT

r.-n.-_
Edition & - Awvnl 1992 2.08
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RICHE

&

JHnNLXIN

PRAUVRE

BAGAGES MAXIMUM
40 kg
VOIR CENTROGRAMME

RECHAUFFAGE
TIRER
EAHEUHATEHRIt }

DESEMBUAGE

PARRE-BRISE
® |=9

pousser (2)et(3)

CHAUFFAGE

PLAGES AVANT

@ TIRER @e@
POUSSER (2)
CHAUFFAGE

PLACES ARRIERE
TIRER @a@
@

FOUSSER

OUVERT I I i

‘u TRIM A
& & .| |Pauer
@ = ;
= g uy
o
=F
o
- —‘ 2
o
- BT w
2«2 =
P O o
g 5 g
i
5 E
| &l
Z J 1
o 2 1
s g =
g =
(]
o
7
0 T8
=
k< g < .
9
=] L&)
z = 3% F 10
TRIM &
[CABRER
=
z z
3 o = <
[ %]
O
FREIN
DE PARC
FREHNER
& L RIoE
EmmmT::m FREIN
LA MPANETTE DE
SOt PARC
MAMETTE

OUVERTURE
VERRIERE

FERME

FERMEE

LARGAGE VERRIERE (TIRER)
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e S
PRESSION DE GONMFLAGE INDICATEURS
1 TRAIN PRINCIPAL
v :1 PNELU Z bar
T '-|!_
Vg AMORTISSEUR & bar SENSIFUDES
I".. E‘.-'.
i i '\:l-':
§ 9 3. 2
\[E PRESSION DE GONFLAGE VOYANTS
_—J__ _- THRAIN AVANT
|' @h PHEU 1,8 bar
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SECTION 3 PROCEDURES D'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panne moteur an décollage . e e 3.02
Panme motcur lmmc:il:atcmcnl Apreés ]E dﬂccrﬂdge ........ ce. 302
Pannc moteurenvol .. .. ..... .. P 5 |
Alterrissage forcé en campagne, mntﬁ.‘ur en pmm{: cewae. 303
Atterrissage de précaution ¢n campagne, moicur cn mﬂrchc R A1
T3 1 L U 3.04
Vibrations ¢f irrégularités de fonctionnement du moteur . . . . . . 3.00
Panne d'alimentationenhwle .. .. ... . ., . 3.06
Givrage . PP 8 |
Panne de genemimn n:imlnqm .......................... 3.08
i Vrilles involontaires , . . . . e e, 308
Panng sur commande :]L pmrﬂndt,ur ............... e, 309
L ———— e ———— ]
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S'il reste suffisamment de piste:

Réduire 4 fond les gaz et s'arréter dans 1'axe, en freinant 2 [a demande.

S'il ne reste pas suffisamment de pisie:

Manette de BT o0 b Jud i s SRS e s réduire 4 fond (tirer)
Frems. ... ..v.isess o ioinnovsees s [reiner énergiquement
Mixture . . ... e el enrns ey detoniionr (vers-1e Das)
Robinet d'essence . . .. . . AR R fermed

Contact magnEtos. ;o e mmia sy . coupe

Imterruptenr batterie .. ... .. ... Cien e Coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Nitesse de-plamé; o o on it on i Bees s (73 ki)135 km'h
G - e e S L e ctoufloir (vers le bas)
Robipet: desoenes oo covsreoss o pensiss fermé
NI cE IRAENCIG ;oo e T e coupd
Intermuptens-batterie . .. ..o i anane coupe

NOTE IMPORTANTE

Anterrir droit devant, en ne faisant gue de petits changements de cap
pour éviter les obstacles.

Ne jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car l'altitude aprés le
décollage ne le permet géncralement pas.

Edition 6 - Awnl 1992
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

- Prendre la vitesse de meillenre finesse, volets rentrés 145 kmv/h (78 k).
Dans ces conditions et sans vent. I'avion parcourt eénviron 9.3 fois son
altitude.

« Robinet @'essemes . oo g LiEan e ouver

= Pompe-electrique. . coucsromsaiiemais marche

o IR o 2 i T A T plein riche (vers 1e haut)
=Manettedes oz o oo opisTsEEssa g 1/4 de la course en avant
-Contact agnelos . o .. roL ool i sur L + R {("Both"™)

Si 'hélice lourne encore. le moteur devrait se remetire en route.
Si 'hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage ¢n cam-
pagme swivant la procédure ci-dessous,

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE
Choisir un {errain appropric:

Ceinturcsot harnais . - . oo ooi oo iwo:  SCITGS
Pompeélectrigue:. . .. ovoon s iy ArTét
I o e e e R S étouffoir (vers le bas)
Manette des 8aZ . ... ... ooihca i v e Plein rédmt {liver)
Contact magREtos - i 7 o 25 waiaiv s coupe
Robinct dlessence s [ - cqromaiinsssd . Torme
Exciation:altlernalonr: s oo s Sirsrian s coupe
Interruptenr batterie ;oo o s v oo coupc

Finale
VOIS . oo e e e tout sortis
Veroére ., ... e deéverrouiliée
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——

ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARC
Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusicurs passages a
basse vitesse (130 kmv/h - 70 kt) volets en position décollage (1" cram).
puis faire une approche de précaution de 120 km/h (65 kt). volets en
position atterrissage {2' cran).

En finale. déverrouniller la vermicre.

Avant de toucher le sol

Contact MAZDELOS . &« oozt s s sms m oy coupe
coupé Interrupleur batleric . . . ... .. oo-ov e coupe

NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE
Poignée de verriére en position "ouvertl”.
Dégager les deux leviers de largage verriere situés sur les accoudoirs
de part et d'autre du tableau de bord, et les amenet en position verticale.
INCENDIE

fen moteur au sol, i la mise en rouie

Laisser tourner lo moteur aved:

Robinet d'CSSER0E . . s a i e s b ferme

Pomipe Electrique . . .. . v ot ines s arrél

Manette deS ZaZ .. oo oo b e . plein gaz (pousser)
5T 1] v P o e R e CloufToir (vers le bas)

Cetie manocuvre ayant pour bul de "faire avaler” Par le motcur de Pessence
accumulée dans les pipes d'admission {pénéralement a Ia suite d'un cxces
— d'injections, lors danc mise en roule difficile).
_____————-_—- —
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a

Si le feu persiste
Contact Magnilo . oL cuiuildinims S e s CoOupe
Interraptenr batteric . .. ..o caii s Coupe
Excitation altcrnatenr . . - ... oot . coupé

Evacuer I'avion et tenter d'éteindre I'incendie a l'aide des moyens disponibles;
exlincteurs ou 4 défaut couvertures, vétemenis, projection de sable.,

Feu moteur en vol

Pobinet essemot: w5 i b st iiie s s forme

Manciic desgaz .- ... .. plur.l 8a7. pcmﬁs-:*ﬂ jusqu'a l'arrét motear
%3 D811 - S e G Rt ¥ .. Crouffoir (vers le bas)
Pompe électrique . . .- .. g e e e

Excitation alternatenr - .. ... .o o0 nn ., coupt

Chauffage cabine et ventilation . . .. ... ..., . cOUpSs

Adopter une vitesse de finesse maxi . . . ..., (78 kt) 145 km'h

Préparer un atierrissage cn campagne suivant les procédures décrites dans
le chapitre "Atterrissage moteur en panne”.

Me pas essaver de remise en route du motcur

Fea dans la cabine
Etcindre le fover par tous les moyens disponibles {extincteur en option) .

Pour éliminer les fumées. ouvrir & fond la ventilation.

En cas de fen d'origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caracténistique):

Ventilationdelacabing ., .. oovoi i reduire
Excitation de T'alicrnateur . . ... -ov oo v coupé
Inferrupleur batterie . , . oo an v armawsa coupé
Breaker batteric tire
Breaker alternatenr liré

Atterrir rapidement si le feu persiste.

T ———— =
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—

VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FGNCTIHHHEMEHT pU MOTEU

Les vibrations €l irréoularités de fonctionnement du moteur onl penerd-
lement pour ongine (2 vérifier dans [ ordrel.

- Un givrage au carburateur: voir plus lom paragraphe " IVRAGE"

- Un mélange regle trop riche ou trop pavvre: rEgler la mixture (vOIT
section 4)

- 1.2 présence dimpuretés dans le circuit carburant: vénfier 1a pression

dessence. Mettre en fonction la pompe electrigue

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur "L puis sur "R puis
retour sur "Both”". Sélect ionner 1a position procurant te meilleur fonction-

nement do moteur et rejoindre lo terrain le plus proche a regime réduit.
mixture sur "plein nche”.

PANNE DALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de prEssion d'huile, surveiller 1a température d hyile. Si
colle-ci s'éleve anormalement (7one Fouge):

_ Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en 52 préparant 4 un ayentuel atterris
sage en campagne

Fdition 6 - Avril 1892 106
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GIVRAGE

Procéder de 1a facon suivante Jorsque 'on est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (lircr)

- Augmenter la puissance afin dc réduire la formation de glace au minimim
- Mettre en marche le réchauffage pitot (51 installé)

- Metire 1a climatisation sur plein chaud et oricnter la totalité du débit vers
le pare-brise (position “désembuage"), afin d'en climiner rapidcment le
£IVIC

- Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d'oblenir une température
exilérieure moins critigue pour le givrage

_ Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterns-
sage force.

Se souvenir quune couche de plus de 0.5 em (0.2 in) sur le bord d'attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire
une vitesse d'approche supéricure 3 1a normale: 135 knv'h {73 kt).

REMARQUES
Sl esl ndcessaire de maintenir en permanence le réchauffage carbura-
feur ajuster impérativement le mélange 4 Paide de la manette de mixture
pour obtemr un fonctionnement régulier du motcur.

Utiliser toujours le réchauffage carburateur cn "tout ou rien” (plein chand
ou plein froid) une position intermediaire peut, dans cerlains cas, aggra-
ver e givrage.
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La pannc de I"allernateur sc traduit par |'allumage du vovant ambre "panne
alternateur” gur le tableau d'alarme ¢t par une baisse progressive de 1a
tension du réscaun (indications du voltmetre)

Si le vovant ambre s"allume
Couper puis réenclencher 'excitation alternateur,
~. Cetic opération a pour but de réarmer le relais de surtension ("relai d'over
voltage") qui peut disjoncler & la suite d'une surtension passagére.
Si la panne persiste
- Couper 1'excitation alternateur
- Couper tous les ¢quipements électriques non indispensables a la pour
suite du vol
- Se poser dés que possible afin de faire venfier le circuit électrique
NOTE

Une panne d'alternatenr n'empéche pas le moteur de fonctionner normalemment

VRILLE INVNOLONTAIRE
—.  Encas de vrille. apphiquer la procédure suivante:

=Manette des paw . cnnna i e réduit (trer)
= THTECEION o = o o S s S ey i fond contre  le sens de rotation
- Profondear . . .. _ ;. e au neutre
RTTAPRRR s o e e au neulre

- Dés I'arrét de la rolation, direction au neutre ¢l ressource en respectant les

himites du domaine de vol.

NOTE

— 5i les volcts sont sortis au moment de 1a misc en vrille, les rentrer an plus vite,

‘_ —T == fobss et
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En ¢as de perte d'efficacite de la commande de profondeur (déconnexion
accidentelle) :

- Stabiliser I'avion en vol horizontal. volets rentrés, 4 130 kmy/h (TO kD), a
aide du trim de profondeur 1 des Faz.,

- Ne plus toucher au trim ot conirdler Fangle de descente avee les gaz
uniquement. Ne réduire quen courte finale, 3 proximité dn sol.
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AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT _

EPR

PARTS & SERVICES

' INTRODUCTION

Ce suppiement au manuel de vol. o
permet de compléter les procédures duiies
manuel de vol concernant 'utilisation du L

: systeme de frein a d:sque o S

MODIFICATION

Les sections du manuel de vol sont

affectées de la fagon suivante.

0. GENERALITES

Section non affectee. _

1. DESCRIPTION
Section non affectée.
2 LIMITATIONS

‘Section noh‘- affectée.

3. PROCEDURES D' URGENCES

. This Aircraft thhr Manuai Suppiement: B i
._(AFMS) allows to complete data: QUe to - e o
- the use of the O’!SC brake system e

_Thersecﬁbns of the aircraft fﬁghi‘rﬁénﬂal" e R
are affected as follows.

' 0. GENERAL

| No Ghange -

o B DESCRIPTION

Sectlon non affectee

4. PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales sont ies._‘ '
mémes que celles de la Section 4 a3

“No change

5 L|MITATIONS ;

No change

S5 EMERGENCY PROCEDURES_'- |

: No change

4 NORMAL PROCEDURES

'Normaf procedures in the section dare i el
the = same, -except the followmg_.-‘ LELLT :

exception ‘de celles spécifiées. ci- definitions:
dessous . 5 e o
. PRE-FLIGHT INSPECTION

INSPECTION PREVOL

Documént-'né. 1 ()03059
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5

Train principal droit . fixation et état
vérifies = ;
Enfoncement amortisseur normal

Etat pneu : gonflage et usure
Carénages vérifiés : état et fixation,
pas d'accumulation de débris, pas de
traces d’huile sur le carénage ou au sol.

8

Train principal gauche : fixation et
état carénage vérifiés

Enfoncement amortisseur normal,

Etat pneu : gonflage et usure -
Carénages vérifiés : état et fixation,
pas d'accumulation de deébris, pas de
traces d’huile sur le carénage ou au sol.

| ROULAGE

B REMARQUE : Pendant le roulage,
diriger avec le palonnier, il n'est pas
nécessaire de freiner pour changer de

direction (train avant directionnel). Le
 roulage doit étre effectué a allure
modérée et a la puissance minimale
nécessaire  pour avancer sans
utilisation permanente des freins. Un
freinage continu ou excessif peut
causer une surchauffe et/ou un départ
de feu au niveau de la roue pouvant se
propager a la voilure.

A ATTENTION : Si lavion a des
difficultés a avancer, qu'une puissance
excessive doit étre appliquée pour
avancer ou que l'appareil a tendance a
partir d’'un cdté sans action sur la
commande de direction, vérifier
quaucune action wvolontaire ou
involontaire n'est appliquée sur la/les
commande(s) de freins, stopper le
roulage si nécessaire et notifier
Pincident sur le carnet de route de
I'avion.

Une action de maintenance doit étre
envisagée  pour  solutionner e
probiéme.

5

Right main undercarriage: check
attachment and condition

Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings: Check condition and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fairings and on the ground.

8

attachment and condition

Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings: Check condition and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fairings and on the ground.

TAXIING

& REMARK: When taxiing, steer with
the rudder pedals, it is not necessary to
brake to change direction. Speed
should be moderate and at the
minimum power required to move
forward without using the brakes.
Continuous or excessive braking can
cause overheating and/or a fire starting
af the wheel that can spread to the wing.

A CAUTION: If the aircraft has
difficuities to move, or an excessive
power must be applied to move or if the
aircraft tends to move from one side
without action on the rudder control,
check that there is no voluntary or
involuntary action applied on the
braking controls, stop taxiing If
necessary and notify the incident on the
aircraft logbook. Maintenance action
should be considered to solve the

problem.

Document no. 1003059
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. SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
- AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

CE#PR

PARTS & SERVICES

UTILISATION DU FREIN DE PARC

Avions équipé d’'une commande de
frein de parc centrale.

Pour serrer le frein de parc

- Tirer la commande centrale et appliquer
un quart de tour a la poignée pour la
bloguer en position tiré.

Pour desserrer le frein de parc

Tirer légérement la poignée et Ia
tourner dans sa position d'origine pour
débloquer les freins. Repousser la
poignée jusqu’en butée.

Avions équipés de freins au palonnier.

Pour serrer les freins :
Appuyer sur les deux pédales.
Maintenir la pression et tirer Ia
commande de frein de parc.

Relacher la pression sur les pédales. la
commande de frein de parc doit rester
en position tirée.

Ou

Tirer la commande de frein de parc.
Appuyer sur les deux pédales puis
relacher la pression sur les pédales.

La commande de frein de parc doit
rester en position tirée.

Pour desserrer les freins
Pousser la commande de frein de parc.

A ATTENTION :lI ne faut pas tirer sur |

la commande frein de parc en vol. En
cas d'atterrissage avec la vanne de
frein de stationnement engagée, les
freins maintiennent, a l'atterrissage, la
pression appliquée. Ce qui risque de
bioquer les roues et de provoquer un
éclatement ou un feu.

5. PERFORMANCE

Section non affectée.

6. MASSE ET CENTRAGE

Section non affectée.

usE o’F THE 'PARKING BRAKE

Alrcraft equ,oed with a central parkma
brake control. .

To apply the parklng brake.

Pull the central control and apply a
quarter turn to the handle to lock it in the
pulled position.

To release the parking brake.

Full the handle slightly and turn it to its
original position to release the brakes.
Push the handle fully, back to the stop.

Aircraft edufpped With brake pedals.

To apply the parking brake

Press both pedals. Maintain the
pressure and pull the parking brake
plunger control upward.

Release the pressure on the pedals; the
parking brake control must remain in
the pulled (extended) position.

Or

Pull the parking brake plunger control
up. Press both pedals firmly, then
release the pedals. The parking brake
control must remain in the puiled
(extended) position.

To release the parking brake
Push the parking brake plunger fully
down.

A WARNING: Do not pull the parking
brake control during flight. If landing
with the parking brake engaged, the

-brakes will be fully applied as soon as

the toe-brake pedals are pressed. This
can lock the wheels and cause a tyre
burst or a fire.

5. PERFORMANCES
No change.

6. WEIGHT AND BALANCE

No change.

Document no. 1003059
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PARTS & SERVICES ~—

7. DESCRIPTION SYSTEMES

Utilisation des freins

" Le systéme de freinage d’un avion n'est

“pas prevu pour étre sollicité en
permanence. Afin de préserver le
systeme et d’éviter toute surchauffe il
est importantde :

e Lors .de [inspection pré-vol,
s'assurer que le systéme de frein
n'est pas bloqué.

o Rouler en utilisant la puissance
mini, une fois en mouvement, sur
piste en dur, le ralenti doit suffire a
deplacer lavion. Le besoin de
rouler en permanence avec de la
puissance peut étre le signe d'un
probléme (frein qui léche, pression
résiduelle, pression des pneus ..)

» Ne pas rouler avec de la puissance
et. en contrélant la vitesse
uniquement aux freins.

» Freiner par a-coup plutét que de
fagon continue pour laisser. le
temps aux freins de refroidir entre
les freinages.

» Rouler a vitesse modérée, c'est un

element de sécurité pour vous et
les autres utilisateurs de Ia
plateforme. : -

Pour les appareils équipés d'une
commande de frein centrale :

Attention de ne pas exercer de traction
involontaire sur la commande, il est
recommandé de ne pas laisser la main
en permanence sur la commande de
frein durant le roulage.

Effectuer les virages a faible allure, le
braquage du palonnier en bout de
course entraine le freinage de la roue a
I'intérieur du virage.

7. SYSTEMS DESCRIPTION

Use of the brakes

The braking system of an aeroplane is
not intended to be permanently
activated. To prevent overheating of the
braking system, it is important to:

e During the pre-flight inspection, to
make sure that the braking system
is not locked.

s Taxiusing minimum power. Once in
motion, on hard ground, idle power
should be sufficient to keep the
aircraff moving. The need to
continuously taxi with power can
indicate a problem (brake binding,
residual pressure in the brake
system, low tyre pressure...). «%

* Not faxi with power and by
controlling the speed with the
brakes.

s Brake intermittently rather than
continuously to allow the brakes to
cool down between applications.

o Taxial a moderate speed; it is safer

both for you and for other users of
the airfield.

For aircraft equipped with a central

brake control:

Be careful not to apply an involuntary
action on the brake control with your

hand, it is recommended to not put your
hand permanently on the brake control
during taxiing.

Turns should always be carried out at a
low taxiing speed, applying full rudder
actuates the brake on the wheel inside
the tumn.

Document no. 1003059
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Pour les appafeifs equipés des

commandes de freins en partie haute

des pédales de palonnier :

Attention de ne pas exercer une

pression permanente sur le haut de [a

pédale (et donc les freins). Descendez
vos pieds pour ne pas freiner en
permanence.

8. MANCEUVRE ENTRETIEN
MAINTENANCE

Section non affectée.

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

For aircraft _equipped with brake
pedals:

Be careful not to apply permanent
pressure on the top of the pedals (thus
applying the brakes). Lower your feet
so as not fo prevent  applying
continuous braking.

8_MAINTENANCE PROCEDURE

No change
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CHARGEMENT

Avant chaque vol. s'assurer que la masse totale et le centrage ¢n charge
cont 4 l'intérienr des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de la
Section 6.

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiguées PTCCOTISCES
pour une utilisation normale de layvion.

Elles concernent un avion standard utilisé 4 Ia masse maximale, en atma
sphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d'un avion i
I'autre. en fonction des équipements Installés, de I'éiat du moteur et de
I'avion. des conditions atmosphérigues el de la mamicre de piloter,

- Vilesse optimale de montce

volets en position décollage (1% cran) . .. . .. (78 ki) 145 km/h

vOLBEE PENITES . . . .o e ol e (81 k150 km'h
- Viicsse de meilléure pente de montée . ... -

volets en position décollage (1° cran) . .. .. . (70 ki) 130 km/h

coletenemtees. L uh e e R {70 k) 130 km/h
- Vitesse maximale d'utilisation en air agité . .

T 1y R 1 A e e o T {140 ki) 260 kmvh
S tesse mARIIAANE: | Lol R

volets cn position atterrissage (2° cran) .. ... (92 kL) 170 km/h
- Vitesse d'atierrissage (approche inalc)

volets en position atterrissage 2° cran .. .. .. {62 ki) 115 km

———
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INSPECTION PRE - VOL

A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.

Contact MAEDCIOS 5o i e i s s
Commandes: oo e e
Nalels . in o N e R S
Initesmapteny batlene ... ;ovnesr s
Chuantite d’essence

Intermuptenr battene:.. .o vviae o e
Documeiis aviom .. . .. o i o
BAgAPRS o covinsi s b s g

sur "OFF"

Libérées
fonctionnement veérifié
marche

verifiee

coupé

presence verifice
armmage venfieé

Veérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de l'avion (schéma
ci-dessus) en commencant par e coté gavche du fusclage.

Edition & - Awnl 1992
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T Bouchon e Eserymir, sty inmyi iy en place. verrowmlle
Prigfbbinmiie o coc ooy in o s i S e s propre, nom obstriace
Priipede e vl DRBCIDAT .. .o - v oo e sisomig s s s . achonnée

(droite ou gauche selon Vmehnaison de Vavion)

2 Cmpennage horizontal . . . .. ... ... état de surface, articulation sans jen

Gouverne dedirection= . ... .. ............ ‘rfticolation ef jeux vérifiés

3 Prscstatique. .- oo i U e T e ) propre; nom obstruds
4 Volets et silerons i e articnlations et ¢tat vénifics
Saumons, feux de nai'.lgatmr: :.nnb’[a!lé's fs::-pimuj T . . étal vénhe

5 Avertisseur de dr:s..mc]mgﬁ ................. propre débattement vérifie
Tram prmerpat droat . . ., ..oy 0000 fiXation et état carénage vérnfies
................. cofoncement amortissenr normal
................................ pneu gonflé

6 Purge de circuit carburant. . - .. . actictinde
Miveanw dhmite . .. ... vﬂnﬂ: hu:sucin::n VISSE, I:ﬁﬁ?ﬂmfermte
Freatiomcapet motemr:. oo iy o Liv e b Lo b e e
BRI o o e e s e pmpn, en bom &lat
Cone d"hedlice A S A T absence de jen
Prsesdians oo o0 0 o e D e e e o paopines, ficE obsirades

T Traimavant.. .. ... .. _....._ ..., _fixation et &al carénage veérifids
. .enfoncement amortisseur normal

\ e . - prnen gonflé
............................ mun:hu, dn: manocuvre refirée

TR O RCRATIETRIL i o ae i 0o i et 7 o R e S Ry o i T nigides

E O I o ne i e o R AR | < 1=

8 Train principal ganche. . . . ... ... .. [xation ¢ élat carénage véntiés
i _enfoncement amortisseur normal

.................. preu gonflé

FPatot:. .. ., e s e s - prOPYE; Non obstrué
Phares si mstallés io-pﬁr:ﬂ} ______________________ glacc propre

9  Saumons, feux de navigation =i installés {oplion) . | oo sttal vénfaé
Volets, ailerons . .. ... .00 0o vne e - oo articulations et &tat vérifiés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROU1

Verriére o . I e ST s e o fETTINSE, Verpouillee
Fremdeparc. . _ N W St 3 ieny ., blogue
SIEPESAVANL . . ..ty i e e e réglés, verrouilles
Ceinlures et harnais . ..o 0o o0 o it . reglés, bounclés
Comimandes de vol Inbres . .- -0 H-alh_]Eill‘.h ni frottement excessils
.............. (direction 4 veérifier au roulage)

Trimn de Profotidetr « oo vy u i omsim g = re déhattements verifiés
e pliis ramenss 4 la position décollage

Contact pemeral . ., - o v or g om e sl oo - marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procéduare normale

Réchanifage carbirglenr . . - o cvo wovsmmin s v . froid{ponsser)
Mixture . . . . wevos o plein niche {vers le haut)
Feu :mt1—-|:':}1h51m1‘§1 m'-:lalll:E inmum] SR eeta TR . .marche
FANSEULS . | o & s d b S RS 0 e 2 S o e . verfiés.
Robinet essenoe - .ooo . T t"mlctmlmcmcﬂt Vg 1€, ouvert
Sélecteur magnete . . .. . e I ..-.PE?S-II.I!.}II.I

Poanpe Slectiique , |, . oo st e s s G ... marche
Manette des gaz - - .effectucr 2 ou 3 injechions puis manette 14 en avant
Fone héhce. oo e R I P T W démazée
TR oo oo s TR T e |::u:|,mhe {30 sec. maxi)
Cuand le moteur démarre le sélecteur magnélo, ... ... .o LR ("hoth”)

Procédure moteur chaud
Méme procedure quien "Procédure nommale”, mais sans mjections.
Procédure par temps firoid

Méme procedure qien "Procédure normale”, mas en soutenamt le régime
per imjections snecessives jusquid 900 a 1000 tr/mn.

Edition 6 - Avrl 1992 4.6



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

Moteur "noyé"

Pompe électrique | .

MATREREE o SRR éimiﬂmr{xwe ]e has)
Manette des gaz . ... ... ., R CrFgar : i+ i - plemn gaz {pousser)
VIO, ooy oo . actionné pendant quelgques secondes

Pés que le moteur démarre, remetter Ia mixture sur *riche - puis reprendre
Ia procédure normale, sans mjection,

ATTENTION

Ewviter d'utiliser le démarrenr [pendant plus de 30 secondes. Attendre an
moing une minute avanl de procéder 4 un nonveau démarrage,

Des que le moteur tonme, vérifier la pressions dhuile. Si celle—ci est nulle
aprés 13 4 20 secondes, couper ¢t rechercher la canse:

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Regime | . P T E PP O NPT NE POV - | 1< . 3 11
Pﬂmpaﬂecmqut ST v ar g o T e e A urTéd
Exicitation allernatenr ;oo ocmmes ool bl .. marche
WOEOEATE oo s o .. plage verte
Indicateurs de pression .. .., b e A SR i T verifié
Vovants . . L testés
Radio, instmiments navigalion . S .. .Marche, réglés
Altimetre . _ . ., e ot o A o A
Ind!mu.urdn.dr.,pr-:—ﬁ:mn 3 mﬂfmll::{u;dmn}._........ R - o 1
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ROULAGE
5 L s s s sddbloqed
Freing L o N N R R R S R R R o LssHYES
hﬂ:ﬁats,u:d-., w.mge 51 IJISF.EI]I:.. {ﬁpnmﬂ ..... - g v R
Conservateur de cap s1 mstallé (option) .., ... rég]ag-:: vérifié
Fviter de dépasser 1200 tr/mm tant que la Lemprtmmrr. ’huile reste ¢n
Plage jaune
POINT FIXE
Fromade paE:. .op v onsoymes se st e e loepad
Pression et températwre dhwile ... .. ., .. plage verte
Pressiondlessence. ..., ., ... . ... ... . plage verte
Midure ..o x e il p[em l‘u:}u:a‘, vers le haut}
Rechauffage carburatenr . ... ... ... ... froid (pousser)
Yeérification magnétos
Manstedespaz | osmmen s Doai oo o 2000 tofmn
Stlecltetur magnétos:
Chute mand entre (Lyouw (RYCU(M+RY. . . ...... . 175w/
Feart maxientre (L et (R} . ... .. ... 0 & 111
Verification réchauffage carburateur
Réchaulfape carburatenr | S s v . . . chiaud {tirer)
Venfier chute de Régime fI'DIfII Lt'frtm e:nﬂmn]-
Rechanffage carburatent , . ..., oovonnin i cisinsn s froad (pousser)
Verification mixture
Appanvrir jusqu'd diminution du régime puis revenir 4 "plein riche”,
Vérification ralenti
Manectte des gaz i R R s L N ESSD rfmin
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AVANT LE DECOLLAGE
Ao oemmedesse 0 L L e i g p e S R . libres
54.':1';:_1.:14.:1.:1' BRI oy o e = = I f R{ Bath™)
Cabine (Siéges. colntbures, verviere) ... .. ... .., . verifiés
Robinet essence . .., ... . . .. ouvert
Pompe électrique. ... 0oL oLl : _ : -marche
Trim de mﬁfﬂndﬂ!r I e A e ' P'Dbﬂl{!']] dmﬂﬁgc
Instruments s Coaees o vETies, regles
7] LT [.ﬂ-.m wm::., pul:.- rn:!mlra ]<t pl::mmn du.::,-.ﬂl-slg,-., L Cran}
L regime d'attente 1200 tr/mn

DECOLLAGE

Décollage normal
Paoime mitvi plei 87« - s vvaanie o ssie e om0 e 2200 tofom
Walosse A AeiapB . oo e s s e (54 kt) 100 km/h
Vilesse demontée matiale . . . . e (65 kt) 120 km'h

Apres [ramchissement des obstacles,

Diminuer la pente de montée pour obtemr .. . ... ., ... . (TR kt) 145 km/b
Pompe u.:Iml:nquc ....................................... arret
Pression CRRem0e . . ou Ll L ale Lo wee e s andnhée (hbipe werte)
Volets . . S R s S S R e S R e T remndde
Décollage court

Y AR R Mo s =R L b P SR L T e 17 cran) position décollage
Metire plemn gar Teins sermés

puis Tacher les fsins .. vovneomins o . Toim 2200 tofmn
Vitesge de décollage . . . B 54 k) 100 knv'h
Puis poursinvre, s1 necessmre f]:'t:‘m-‘;’l{..ﬂ. cil'tm uihmtlt,} A l-c:l vitesse e
meillcure pente de montce e ; (70 k) 130 km'h
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Deécollage par vent de travers
Virlels Ve e ez e e s s e e s (LY cTan positon décollape
MAlerons ...l KR S S dams le vent
Décoller & une vitesse géremenl supérieure 4 la vitesse indiquée pour un
décollage normal.
Annuler la dérive de fagon classique (inelinaison maximale prés du
a0l 15%)

Went de travers démontré (22 ki) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 1 60 kb (86 MY, 1 40 kan/h (75 M) au
plafond.

Au dessus de SO00 11, réaler la mixture.

Montée & pente maximale
Une meilleure pente de trajectoire est ohtenue & 130 kvh (70 M, volets
e posthion décollage (1% cran), on aves les volels rentrés

NOTE
Ce lype de montée ne doit &re utilisé quexceptionnellement (mairvais
relroidissement du maoteur).

CROISIERE

Pour les répimes ¢t les performances de croisiére. se reporter d la
section 5

Edition &6 - Awvnl 1992 4.10
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur "plein riche”, Tors du décollage o de
fa montée.

Dang centaines conditions (décollage sur terrain 4 haule altitude, montée
prolongée au dela de 5000 fl), ce réglage peut s'avérer trop riche et se
traduit alors par un fonctionnement irrégulicr du moteur. ou par perte
de puissance,

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére 3 retrouver un cvele moteur
régulicr ci non pour la recherche de 1'économic.

Réglage de 1a mixture en croisiére aprés stabilisation:
Abaisser progressivement la manette de mixture jusqu'a observer unc

I¢gére diminution de régime:; reponsser alors Iégérement 1a manetic vers le
haut pour rétablir Ic régime €1 un fonctionnement régulicr du moteur.

NOTE

Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement le mélange, afin d'éviter
une surchauffe du moteur.

ENRICHIR TOUJOURS LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTATION
DE PUISSANCE.

T
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DESCENTE

Descente
Puissance .. s . a la demande pour obtenir la pente désirée
R{:chauﬂ'age -:arhm::ﬂeur ...... a la demande plein chaud ou plein froud

Tous les 1500 ft. effectuer une remise de paz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteor el décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

MinTe oo e e e s e e riche (vers Te hat)
Pompe ¢lectrique . . X S ...... marche
RéchaulTage carburateu: a la demande .. .. plem chaud ou plcm froad
Cabine {mgs::s COHRIDESY o o v mrrasss s sseTEsaRs verifiés
Volets . . au dessous de 170 kmv'h (92 kt) {I"‘ cran) pns:tmn décollage
WHEBEEE —co poooe i v g B R e N . (81 ki) 1530 kmv'h
T POBORERIY -« oocncmuninss e e ey SR = e reglé
Stabilisatenrde roulisou P A (ST Eqmipe) . ..o v vov v mipaa - coupd
Finale
Réchanffarecarburatetr. ... oo cvve v savis froid (pousscr)
Volets . . . an dessous de 150 kmv/h (81 kt)) (2e cran) position allerrissage
Viteese diappeochia- . oornann sepesarmmen s pa s (o2 ki) 115 km/h
T e prodOmelT o9 s v e sanornsr ssane s s RIE
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

NOIE . o o cnnvns sowmisr sipim ; . (2% ¢ran) position atterrissage
Vitcsse dapproche . . ... (réglee a 13 mdﬂﬁﬂﬁ des gaz) (62 ki) 115 km/h

Apreés prise de contact, freiner éncrgiquement ¢n maintenant la profondeur
cabréc ¢f en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

Volets, . e e s (17 cran) position décollage
Vitesse d'approche . . ... ... ..., . (70 kt}130 knv'h + 1/2 valeur rafale
EMEEINE &y e imin o in ottt ot ot annuler de fagon classigue
Ventde travers démontreé ... .. {22 ki) 40 km/h

Remise de gaz

Réchauflage carburateur coupé (poussé ., ... ... ... ... ... verfié
Manettedes g ... .. plein gar (pousser)
WHESSE . . it {63 kt) 120 kmv'h
‘olets . . .. .. . Tamener progressivement en position décollage (1° cran)
Pente de montée . . . ., g i AN MR s S S (TR kD) 145 km'h
APRES ATTERRISSAGE
Pompe électrique . ... . .. e arrét
Volets .. . .. ..., B A = s ok o SRRARUR Y
Instmnmmsdr:naugatmn T 1)
ARRET MOTEUR
Freindeparc. . ... .. U EET S PN | ..
VOICIS . . e soTiis
Radio ot équipements €lectriques . . .., .. ..o ... .. = toupds
Essais coupure magnétos au ralenti . . . . . . . . coupé, puis L + R ("Both™)
Régime ., ... ., B s e s ot e s o o TSR LRLSRINY
Mictare .., ... etouffoir (vers le bas)

Aprés I'arrét du motenr

Sélecteur de magnéto . . I | i i
Excration alternatenr ., .., ... ... ... coupé
Intcrruptenr batterie . ... .. _. e coupé
Apréslamiscenplacedescales .. ..., ... .. rcpnusgﬂr fe frein de parc,
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein blogné
Appuyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande

de frcin de parc.
Relicher les pédales, 1a tirctic doit rester en position haute,

Frein déblogue

Pousser la commande de frein de parc

Ediion & - Awril 19%2 4.14
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| SECTION 5 PERFORMANCES I

TABLE DES MATIERES

Limitation acoustique . . ST St R o .
Calibration de Imqtaﬁdtmn ‘lnéxm}mﬂln{mu PV (Y kR A e Yy 5.02
VHEsses de decrothige: i c it SR S RS 5.02
Performances de tié-mllﬂge ........... 5.03
Perdformancesdemontde . . oo oo oo oonivi oo Ciedang SR
Performances e paler <oy oo ey i e e
Pedormances datemassame | . o o5 S al vt skt 3.07
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LIMITATION ACOUSTIQUE
Conformément a I'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible
pour 'avion DR 400/140 B corrcspondant 3 la masse totale de (2205 Th)
1000 ke est de 73.3 dB(A).
Le niveau de bruit délerming dans les conditions fixées par 'arrété précité
a la puissance maximale continue cst de 69.5 dB(A)
*L'avion DE 400/140 B a regu le certifical de type de limilation de
nuisance n® M43,
CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE
VC = (VI + calibration) est pratiqguement égale & VI
Dans la formule ci-dessus, 1a tolérance propre de I'anémomeétre n'est pas
prise en compte.
NOTE
Toutes les vitesses dans ce manucl sonl des vitesses indiquées sauf
spéctfication contraire,
YITESSES DE DECROCHAGE
Moteur réduit, kv/h (ki)
masse: 100D lcE (22035 Ib)
Inclingison de l'avion 1) 30 60"
Volets renirés 99 (54) | 106 (58) | 140 (#6)
Volets 1¥ cran, position décollage 93 (5D | 99 (54) | 131 (7D
Volets 2% cran, position atterrissa ge | BT | 9330 | 2367y j o |

5
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FERFORMANCES DE MONTEE
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PERFORMANCES DE MONTEE

1} Volets position décollage 1° cran:
A la masse maximale de 1000 kg (2205 Tb) ¢n atmosphére standard
Vitesse de meilleur taux de montée , . ... ..., . (78 k) 1 45 km/h
Vitesse de meilleur angle de montée . .. . (70 k1)1 30 km/h

Infloence de la température:

Chaqgue 10'C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 [i
diminuer la vitesse ascensionnelle de 0.24 m/s (47 f'mn).

Performances en plané

Moteur coupé. I'avion plane 9.3 fois sa hauteur 4 1435 km/h (78 kt) par vent
nul.

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.

Edition 6 - Avnl 1952 5.05
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SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE

TABLE DES MATIERES
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

UTILISATION DU CENTROGRAMME

1} Calculer la masse totale de I'avion:

missse & vide (voir fiche de pesée)

+ pilote et passagers

+ bagages

+ casence
S'assurer gue la masse lotale ne dépasse pas 1000 kg (2205 Ih}en
catégoric "N et 910 ke (2206 ) en catéporie "IV,

2) Positionner le moment 4 vide de Pavien (voir fiche de pesée) sur
lechelle

du diagramme ci-contre, puis sumivre les pomtillés comme dans
Fexemple ci-dessous

L& pomt résultant doit se trouver 4 Iintérievr du domaine Masse-
moment

(eome ombrée) pour que le charsement soit acceptable,

EXEMPLE *

Moment dvideocooo o, -- (1548 ILIb12 14 m kg
Massed vide .. .. .o oc s AR {1323 Th) 600 kg
Prlote + passager AV . ooy o vincn s ien, coen {331 Th) 150 kg
VOSSR AR .. \ oy g et csmvns vz, (10810 90 g
Fsmccﬂﬁlfiﬂimpflﬂuaga]j. vy mese o (143 Th) 63 ke
Bagages ; .. .50 .. ey e (3T 48 B} 1T Rk

MASSE TOTALL ., ... ... ... .. . - (2033 Th) 922 kg

CENTRAGE: correct 4 l'imtérienr du domame masse-moment {7one ombrée)
| litre AVGAS =0.72 kg (1 .6 Ib)

| imp gal AVGAS = 3,27 kg (7.2 1b)
1 us gal AVGAS =27 ke {6 Th)

A AR B A a8 i g e R P B e e i et e -
= S Mo ] e AR e ; e Tl R
e A e L e = Lo it T EE H e o
oo S i s - : e e R e
=

e

e mon e LA Tt 8

e

o el e
T o e i i o -
SR ﬁﬁas?:_ﬁ.xﬁﬁwcﬁ?;ﬁ e
e - o e 5 1
o g R L o e
oJF 5P L

- e e : e I hi:

S A = - R .a.g.-a-.a...-\.w’ﬁ'}'..-..._...--a-ﬂ-'\?‘\-?:‘- e 3
i b e e e S ﬁnfﬂ:;:_;::.'a‘.m:a_---wu,xrc-ﬁw-- e St e o L
e o e L S e N e e R L G 5 et

ks R e e
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I SECTION 7 ADDITIFS I

TABLE DES MATIERES
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ADDITIF 1 RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

TABLE DES MATIERES

Sectoon L I ESERRINN. e e L s Sy

SeCUon 2 EORIGIIORE- . e s o E s s S s 7.05
Section 3 Procédures d'Mience | o.iois oo s ieian ol 7.05
Section 4 Procédures normales . oui o bavnmie s e veie 1 7.05
om0 o T e S R T.05
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire cst installé dans le fusclage derriére la ban-
guetle amiére, Une tirette permet de déverser l'essence du réservoir supplé-
mentaire vers le réservoir principal. La quantité d'essence contenue dans
le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situ€ sur la
console instrumenis moteur. Le réservoir supplémentaire n'csl pas équipd
d"une indication bas niveaun.

cApACHE Lot st eanivesiivass (11 Impi3.2 us gal) 501
brasdebevier s i s (63in) 1.61 m

NOTA

Le réservoir principal doit étre suffisamment vide pour recevoir la quantitd
d'esscnce 4 transfiérer du réservoir supplémentaire.

RO EL O

’F

TIRETIE DR COMBMANTF
L BOBIWET

KON = 7

ey WERS LF RUSERWVIR PRIGCTFAL
ruGE
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 2 - LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de centrage ne sont
pas modifics par linstallation du réscrvoir supplémentaire. De cc [ait, les
limitations de Ia Scction 2 ne sont pas modificées. La plaquette
"RESERVOIR FRINCIPAL" remplace celle de 1a page 2.08 "ESSENCE",
les autres sont a ajouter a celles des pages 208, 2.09 et 2. 1L

AVGAS 1 [][}If RESERVOIR SUPPLEM. l

50 Jitres
50 litres Vit
0 20 30 40 50
litren
RESERVOIR
SUPPLEM.
TIRER \ RESERVOIR PRINCIPAL }
(AVEC ROBINET 110 Jiires
SUR OUVERT % 1 B % 4
OU PRINCIPAL) U -3% o0 BG 100
litres

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'nrgence ne soni pas affectées par 'installation du réservoir
supplementaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir
supplémentaire lors de l'inspection prévol {point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES
Les performances ne sont pas affectces par I'installation du réservoir

supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage ne
sont pas modifics.

Fdition 6 - Awnl 1992 7. 05
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SUPFLEMENT AL MANUEL DE VOL

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

VFR DE NUIT

Ce supplément au manusl de vol contient les informations que les conditions de

cerifications exigent de foumir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuei de vol approuve par 2 Direction Génerale de I'asviation Civile (DGAC),

Ce supplément annule et remplace tout additif ou supplément au manuel de vol
concernant le VFR de nuit.

Applicabilité
Type el mocéle d'avion | Modification constructer )
DR40GM120
DR40D/140B
gm:g Dossier d'Evolution Technique DET n"060602R 1
DRA0O/T80R
DR400/200R -
DR400/500 Dossier d'Evolution Technique DET n“061204
Lizte dos pages on viguour
Pages Date
1 06 avril 2007
2 06 awvrl 2007
3 14 novembre 2006
4 14 novembre 2008
2 14 novembre 2006
Approbation
[ Amendement [Data Description | Approbation

| 4]

04 decembre 2006

Edition originale

| 1

TG awnl 2007

LT

EASA.A.C 05014

FASA A C OSEES

Dacument n* 1001840

Fags 1/5

06 avnl 2007



@J‘ SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Les sections du manuel de vol sont affectées de la facon suivante.

SECTION 0. GENERALITES
maon affoctde.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR4A0DOMZ0, DR400M40B. DR40GME0, DR400M80, DR40OMEIR, DR40OZ2OR et
DR4A00MAD0D équipes d'un éclarage de tableau de bord adéquat, sont éligibles 4 l'ulilisation
en regime VFR de uit en condition non givrantea:

Pour une ufiisation en vol V.FR. de nuit, les DR400/120, DR400/140B, DR4DDMED,
DR400/180, DR400/160R, DR400/200R ot DR400/5S00 dovent impérativement &tre

equipés de I'équipement minimal exigé et décrit ci-aprés

Vol &t navigation

- un anémométrz

- un altimetre sensible et gustable, dune graduation ge 1 000 preds (304,80 melres) par
tour et avec un indicataur de pression barométrique de référence en hectopascal

- un compas magnetique compensatie

- un variometre

- un horizon arificial (indicateur gyroscopingue de roulis et de tangage)

- un deuxiéme horizon arificiel ou un indicateur gyroscopigue de taux de virage aves un
indicatewr integre de dérapage (indicatewr bille - aiguille} alimenté indépendemment du
premier honzon artificee|

- un indicateur de derapage si 'avion est equips de deux horzons artificiels

- wify inchest e Q}ngi‘ﬂplqu-& e dFiradticr {l:'-I:lr'l-Elm".r:l'l:#ul‘ =124 i:hp}

- un recepteur VOR ou un radiocompas automatigue en fonchon de |2 route prévue ou
un GFS homologud en classe S, B ou O

- une lampe électngus autonome

- r - un jeu de fusibles de rechange
- un systame de feux de navigation
- un systéme de feu anticollision
- un phare datternssags
- un dispositf d'éclairage des instrurments de bord et des appareils indispensables & la
SBCUrite
o une montre marguant les heurss et les minutes
- une plaguete indiquant 'aptitude au vol V.F.R, de nurt

Communication
- léguipement emetteur-receptewr VHFE  conforme  aux  dispositions  en matiare
d'équipements exnds par les services de la circulation adnenne.

— Surveillance
- - l'équipement de surveiliance conforme aux dispositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne,

Document n® 1001840 Fage 2/5 08 avnl 2007



@;_; SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
SECTION 2. LIMITATIONS

Les imitations de la sechon 2 ne sont pas affectées par I'utilisabon en régime VER de nuit,
sauf Tébguette des conditions de vol & remplacer par une éiquette affichant o texte
suivant |

CET AMMIN DOYF ETRE UTILESE EX CATERORIE Atadir
Wl o Ry, CEMFORE EMENT S0 MANIFEL B ¥O§
AFPROUYE PAR LES SERVIGES DFFIGIES

SIIR CET MEOM, TOHIG UEG BEPERES [T PLAOMES MDECATRICES
SONT RELATFE B SE BTIUSATISN BN SETEE0RIE HaEMALE

POUR LUTILISATION EN CHTEGDRIE UTILITAIRE,
SE REFERER A MANYEL BE WVOL.

AUCENE MANEVVRE ACRUBEATHIUE WEST AUTORISEE
POUE LUTHISATION EN CRTEGEERE NDEMALE.
VRILLES INTERDITES
WTESSE e MANEUVEE : 715 km/h - TIE K1
CENDITIONS de WOL: WFR Se IDUR o1 de NUIT
€n IDME KON-GIVRANTE
INTERDICTIOM DE FUMER

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE
Les procedures d'urgence suivantes complétent calles de la Section 3.

Panne éclairage 1 etlou Jradio

= RO o s s e S L e B R L marche
- Fusible &édairage1........... N A s e S A SR s varifig
= Fusible Belairag e A Lo i e e e s T e wWeriTie:

Sl la panne persisle, l'edairage 2 ainsl que la lorche sarvent en éciarags de Secours.

Panne de phares
- Intenrupteur disfoncteur de PREmes ..o e, verfié

Panne batterie {non applicable au DRA0DDITISCDI)
Si l'altemateur se dé-excite & la suite d'une panne compléte de la batterie, entrainant une
panne totale dalimentation, suivre la procédure suivants

- disjoncteur batterie asltermateur et radio (si installés), i e e R A COUpEs
= iETTUPtEUr BETEBIIE ... o marche
- T Bl T B T . . i i ia sttt e et e st s e et e e marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remetfre uniguement les intermipteurs
nécessaires 4 la sacurite du val.

Documeant n® 1001840 FPape A 14 novembre 70N8



|

@’ - SUPPLEMENT AL MANUEL DE VOL

SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procedures normates suivanies complétent celles de la section 4.

Préparation

Etude de la meteorclogie afin déviter le vol en conditions dangereuses (minima,
gQiviageE. )

Venfier que les pleins sont suffisants en fonction du pian de vol et du respact de a
réglementation

Inspection prévol

Varifier le fonctionnement des équipements suavants

o P G O e o e e T L M B T e s S s verifié
e R TRINREIN.. o o aacon it g A S A s b R B D T werifig
R R R e R L e S s T i v A e e s e verifie
T I oo e S B L N S R R yérifie
- EClBIEEE CaDINIE e e venfié
-- Eclairage tableaw Ao b .o i i i e sere et e B = Ly {11
- SR JORMIVMIL s pvvinis s s i fsima g s nbadiiasi FE verifie
- Preésence 3 bord d'une tonche électrique de SBCOUMS e verifig
Eclairage

- Enclencher 'eclarage 2
Ajuster 2 l'aide de ['éclairage 1 selon besoin

Roulage

LT u L= Ty TS U U SUP RSP marche
g 1o TR s e SRR e R N S P AN manche
o TR I s i G U VA marche
- Imstruments gYTOSCOPIGUES ... e METTIES pAr ViFADeS allemés
= O A e e calage maguette
= DImacHOIEL, ... oo i i AR AR TR v TOETON COMBCcte
= DN RO e e R e e R e R A L ST CI e
Avant le décollage

w L EDrEEEIN B MBS L e s s b R m L e i 0 verifige
s T oot 3w A SN 53 S A 0w N S b G NPT e55a
= R e e T o L L s T e R e e S e e asta
w Ciauae A snmIDIBT S o o L i e s e R a la demande
o PR B TTIREIR. ... e i e 4RI o e s ... marche
Alignement )

=  Calage gu directionnesd

Décollage

- Maintenir touours @ vanométre positit.
- Eteindre les phares en bout de piste.
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gt it

Montée et croisiére
Au=dessus de 8000 pieds, le pilote rsque davoir des froubles de 3 vision noctume.

Afterrissage
O e b= I ] o T O OSSR marche
w O N R e e e s D R e marche

Aprés l'arét du moteur

SECTION 5. PERFORMANCES
Les parformances de la section 5 ne sont pas affectéss

SECTION &. MASSE ET CENTRAGE
MNon affectée,

SECTION 7. ADDITIFS
Toul additif ou suppiément "WFR de nuit”™ est annuié e remplace par e supplément.

Dacument n° 10015840 Page 5/5 14 novembre 2006
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY 11 B est un systeme de pilotage automatigue enti¢rement
electrique agissant sur un seul axe (roulis). Il assurc les fonctions d'inter
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionngl.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY 11 B

Console de commande

APON-APOFF Commutateur Marche-Armét du pilote automatique, Quand

ROLL

seul ce commutateur est en position marche (AP ON}, le
pilote automatique réagt umquement au bouton de
commande de roulis (ROLL) au centre de la console.

Bouton de commiande de roulis jusqu'a approxima-
tivement 307 dmechnaison 4 droste ou & gauche.

Le point milien correspond approximativement an vol
horizontal Quand le commutateur du mode cap {HIDG) est
en marche (106G O, les actions sur le bouton de

commande de ronlis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

HDG ON - HDG OFF Commutateur Marche-Arrét du mode cap {HDG) Permet

i Taviem d'effectuer un virage jusqud un cap
présélectionmé sur le Gyro Directionmel, le pilotage
dinterception de cap ou le maintien d'un cap.

Cand le commutatenr du mode cap (HIG) eat en
position marche (HDG ON), Tentrée du bouton de
commande de roulis (ROLL) est remplace par les entrées
du Gryro Directionnel el le Sélecteur de Mode optiommel.
Le Gyro Directionnel et le Sélectenr de Mode optionnel
devraient élre régles avant Ia mise en marche du mode
cap (DG OM).

{Voir 1a Sechon Sélecteur de Mode quand le Sélecteur de
Maode optionne] est mstaile).

- ——
Edition & - Avnl 1992
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY 11B

Fuzmlg
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'impoerte quel cap, avanl ou aprés 1a mis¢ en marche du
mede cap (1TDG ON-TIDG OFF) sur la console de commande, el des virages
jusquia 160)° peuvent &tre programmes directement, soit vers la ganche, soit vers la
droite.

81 le sélectenr de cap est tourné de plus de 180° par rapport 4 lindex du Gyto
Directionnel, le pilote antomatique prendra le virage le plus court pour atteindre le
cip sélectionné.

En opération normale, linclinaison maximale mode cap (HING) est de 20%

Sélecteur de Mode
Ihnige le pilote automatique en navipation VOR ¢ T1LS.

Les angles dinterception nominaux sont dé 45°. avec une capacité Je
compensation amtomatique de 15* de dénve.

Mode "HDG" Clest le mode de fonctionnement basique du pilote antomatique
CENTURY 11 B comme décrit dams la section Console de
commande.

Maode "OMNI" En position maode "OMNI" le systéme est couple 4 l'indicateur
VOR.
Pour mtercepter et maintenir un cap, sélectionner toujours le cap
désire sur le VOR et le Gyro Directionnel 4 la fois, Tous les caps
serent amst contrilés par le siegnal VOR,
Une déviation maximale de Tindicateur VOR se traduit par un
angle dinterception de 45°, Dans les antres cas, le systéme
pilotera amtomatiguement une interception douce, tangentielle
aboutissant sur la radiale avec une correction de la dérive.
La méme mierception dynamigue est conduite depuis la distance
maximum de réceplion jusqud 3 km de Ia station
Au dessous de 3 km approximativement. de légers dé passements
de la radiale sélectionnée se produisent dus aux limitations
d'inclinaison du pilote automaticue.

Edibon 6 - Awnl 1992
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Mode "NAV" Ce mode effectue les mémes fonctions que le mode
"OMMNI" et selon le méme mode opérataire.
Le mode "NAV™ introduit cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
Faiguille du VOR,
Le mode "NAV™ ¢sl recommandé en navigation ou 3
chaque fois que la réponse du pilole automatique aux
faibles déviations de aigmlle du VOR devient
ExCessive.
Le mode "NAV" n¢ doit pas étre utilis¢ pendant
Papproche du VOR o Ies réactions dynamiques
proportionnelles du mode "OMNI" sont nécessaires.

Mode "LOC NORM" Dans cc mode, la sensibilité du sysiéme est ajustée
pour la largewr du Fasceau du "Localizer” (5° au lien
de 20° pour le VOR) et permet des manocuyvres sans a
coups d'interception, de suivi de cap ct unc meilleure
oplimisation.
Les interceptions  45° sont antomatiques avec unc
interception Langenticlle avant 1a balise extérieure et
une correction antomatique du vent de travers.
Le cap desire doit étre sélectionné sur le Gyro
Directionnel comme dans I mode "OMNI".

Mode "LOC REV" Les caractéristiques du mode "LOC REV" sont
identigues au mode "LOC NOBRM", sauf que 1'avion
se dirigera vers le cité opposé 4 I'aignlle du Localizer

au lien de sc diriger vers elle.

En mode "LOC REV", l'index du Gyro Directionnel
doit €tre réglc 4 V'opposé du cap suivi,

Editiont & - Avnl 1942 T. 17
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affeciées par l'installation du
pilole automatique CENTURY 11 B

Les limitations suivantes spécifiques au pilole automatique doivent &tre
djoutées:

- Havteur mind d'utilisation . .. o000 cote v ooy oo, 0 S00 R
= Vilesse maxt dubilisation. . . .. o wu s oo o (1 4 ki) 260 km/h
IMPORTANT

Ne pas utiliser le pilote aulomatique ¢n cas de défaillance du Gyvro
Directionncl. de la pompe ou du systeme d'alimentation pneumatique.
SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote amtomatique:

1-Manocuvrer le manche i la demande pour surpasser le pilote antoma-

tgue
NOTE
" Le pilole automatique peut étre surpassé sans aucune détérioration du
gysléme

2- Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pilote antomatique ¢l ne pas tenter de le remetire
CN route

En cas de défaillance du circuit pneamatique;

1- Couper le commutateur principal du pilote sautomatique (AP/OEF)

=
-
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant décollage moteur
en marche gyros lancés:

gt arc vert
2- Commustateur de pilote awtomatique . ... .. ... "A/P OFF"
3- Commuiatcur du mode CAPRHERY. oo s s "HDG OFF"
B e e "HDG"
SBoutonROLL .. .. ... .. . ... .. . .. .. centré
6- Gyro Directionnel . . ... . .. .. cenire
7- Commutatenr de pilote automatique ., . ... ..., ... "APON"
8- Tourner le bouton "ROLL" . . .. ... ... . .. . "L" puis "R"
(constater que le manche répond dans 1a bonne direction)

9- Commutateur de mode cap (HDG) ., ... ... .. .. ... "HDG ON
40-Tourner le sélecteurdeécap . .. ... ... . ... A droite puis & gauche

(constater la réaction du pilote automatique. EN I'absence d'effort
a¢rodynamique, la réaction est continue)

11 - Surpasser au manche le pilote automatique . . 4 droite puis i gauche
(1a force nécessaire doit étre de 7 kg (15 Ihs) COVITOH)

12-Avant le décollage . .. ... ..

Edition 6 - Awril 1992 7.19
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Procédure d'engagement du pilote automatique cn vol

I-Awdeavion ... ailes horizontales

2-Bouton "ROLL" ., LN ST cenieg
3= Commutatenr du mode GpTHDG™ . sy o MHDG OFR
4- Commutateur du pilote BOMANGUR . .. . oo e e "A/PON"
oClecteurdeMede . ., "HDG"
6-Sllectewrdecap .. centré
7- Commutateur du mode cap "HDG" .. . ... "HDC ON"

8- S¢lectionner le mode de fonctionnement désiré,

Pour plus de détails sur 'atilisation des modes, se référer au manyel
d'utilisation du CENTURY 11 B

Procédure d'approche finale
En approche finale et au plus tard 4 500 & de hautcur;

1 - Commustatenr du pilote AWMOMANGHE .. ... .., ..., .. "APOFF"

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de 1a Section 3 ne sont pas aflectées par Uinstallation
du pilote automatique CENTURY 11 B.

Edition 6 - Awvril 1992 7. 20
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Imnmfﬁr 4 REDUCTION DU BRUIT |
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Cet additif s'applique a I'hélice SENSENICH 74 M6 55-2-64 uniquement.

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le but de 1a limitation du régime maximum du moteur & 2500 tr/mn est
d'abaisser le niveau de bruit émis par le DR 400/140 B.

Les données de 1a Section 1 sont les mémes 3 'exception de celles
specifiées ci-apres:

Motear
Puissance maxamale , .. .. ... oo oo (160 o) 2T trfmn
Puissance maximale continue . ... ..., .. .. (155 ¢v) 2500 tr/mn

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de Ia Scotion 2 sont les mémes a l'exception de celles
spécifices cl-apres:

Limitations molenr

Régime maximum _ . ... ..._....,. ... S ([ FL R e Pz 2700 tryfmn
REPIME MAKIMU COMINN ., . .o .o ol pesio Dloda oy 2300 tr/mm
Repéres sur le tachymétre

ATCVETE . . e e e 2000 4 2500 tr/mm
Traft TOUEE . .. i e e 2000 TN

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Scection 3.

Edition 6 - Avnl 1992 1.22
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales sont les mémes gue celles de Ia Section 4.
SECTION 5 - PERFORMANCES

Le régimc maximal de 2500 tr/mn ne peut &g aticint qu'en palier, car le
DR 400/140 B est équipe d'une hélice 4 pas fixc.

Les performances de la section 5 sont les mémes 4 I'exception dc¢ celles
spécilices cl-apres.

Limitations acoustigques

Conformément & l'arrété du 19.02.1987. e niveau de bruit admassible
pour Mavion DR 400/140 B correspondant # la masse otale de (2205 1b)
1000 kg ¢st de 73,3 dB(A).

Le nivean de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arrété
précité 4 la puissance maximale continue est de 64.2 dB(A).

L'avion DR 400/140 B a recu le certifical de type de imitation de
nuisance n"N43.

Ldition 6 - Awvnil 1992 T.23
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Performances en palier

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Th),

En atmosphére standard.

Au réglage mixture optimale,

Carburant utilisable 100 1( 49.72 imp/26.4 US 2al).
Sans réserve de carburant.

Par venl nul.

REGIME I_*.LTIT]'HE' CONSOMMATION VITESSE | AUTONGMIE | m&r.-th
gal/h Nm km FROPRE
i oM Spii) 1M i us: fkmth| ki h. mm Km MNm
67.5 15:]:{1" 2000 0k | 677 [ 8 12] 216 [ 118 3.14 700 | 378
[ 65.0 [2500 | 5500 296 | 652 | 782 | 216 | 116 3.22 729 | 393
62.5 J2500 | 8506 | 2835 [ 627 | 752 | 215 | 116 3.30 754 | 406 |
1.0 ESDHI 0500 § 278 | 612 | 734 [ 214 | 115 3.35 769 | 414

Hdition 6 - Avril 1997 7. 86
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ADDITIF 7 .4 - HELICE SENSENICH 74 DMB S5-2-64
TABLE DES MATIERES

SOCUON T DBSOHPHON o vivinms fuinsivmismotbrmeris iumas i5ais 732
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Les données de la Section 1 sont les mémes a P'exception de celles
spécifiées ci-aprés:

Nioteur

Puissance maximale continu

o

.................... {160 cv) 2700 tr/mn

Hélice

MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DM6 S§5-2-64
DIAMETRE 1.83m(72in)
PAS 64 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2200 tr/mn
NIVEALU MER

712 Edition 5 Révision 2 - Juillet 189,
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 sont les mémes & I'exception de celles
spécifiées ci-aprés:

Limitations moteur

Régime maximumeontinu ........ ... coiiiitiiiirire... 2700 tr/mn

Hepéres sur le tachymatre

AR YO « oo omm i o o T 8 T RSt ol 535 2000 a 2700 tr/mn
LI 2= 11 08 (o 11 T - T 2700 tr/mn

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Section 3.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures d'urgences sont les mémes que celles de ia Section 4 &
'exception de celles spécifiéas ci-dessous:

Décollage normal
Régimeminiplelngaz ....... ... i i, 2200 tr/mn

Décollage court

Mettre plein gaz freins serrés
puislacherlesfreins .............. .. ... . 0 ..t mini 2200 tr/mn

)} Fdition 5 Révision 2 - Juillet 1996 7.13



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 5 - PERFORMANCES

Limitation acoustique

Conformément & P'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 400/140 B correspondant a la masse totale de certification de
{2205 Ib) 1000 kg, est de 73.3 dB (A) (OACI annexe 16 chapitre 6).

Le niveau de brult déterminé dans les conditions fixées par 'arrété précité

a la puissance maximale continue est de 69.5 dB(A)}.

L'avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nui-

sance n° N45,

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

VC = (Vi + calibration) est pratiquement égale a Vi

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de I'anemometre n'est pas

prise en compte.

Tbutes les vitesses dans ce manuel sont de
 sauf spécification contralire.

s vitesses indiquées

VITESSES DE DECROCHAGE o
e qéo%%ﬁkg (2205 Ib) i)
inclinaison de l'avion 0° a0t 60°
Volets rentrés co(54) | 106(s8) | 140 (76)
Volets 1% cran, position décollage 93 (51) 89 (54) 131 (71)
Volets 2° cran, position atterrissage 87 (47) a3 (51) 123 (67" i

7.14

Edition 5 Révision 2 - Juillet 199¢



Sgo—,a 055 006 00B| % 0r OF ©0Z oL g ot

715

aog ) TS T
£ - i e »e e
" — —— et Hzﬂu}ﬁl mame s . i
0S¥ - Siims = Mmnn= BESC oo aR N INNAC dN mEs
W .l..hl.llu.! .\_mm..\“u!un foont @
= josetd o m
et oo 48 o 1 1 oum
5] i - = BEs k.\ i - = e hnni ﬂ
et i : SN = i
9 o - o >
2 > >z I
0G4 - & -~ - b R ! e i » 4t .
5 . RS St .
it A o™ oS
o . b’
- » - P
asm R b L I
‘.‘ ol
-
_ % _000C epniy
0801 - T 5% 0G6 @sSop
5 D § Mmppusdwal apdwaxy
. T [
s ) f
< .
i (#
»

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

%G1 Jeynoltu “aquay ue eyoss eysid noy y Junt poL = A ‘obojjoseq

X0L Jenofoy ‘py Z ap aysunsy 104 : wswiD JusA np SouSnpU| Y/up 0ZL = A ‘W Gi sap abossDY
suplid 3@ eyses inp uo 838l

m.n”a Jod seydiynul p go inog zob wueyd
¥9'0 4od Jaydiynwi pp gz anog URID ol SI8I0A
6L'0 Jod seydiynus P Oy 40 SOD§ 8P jueA np sousnyu U JusA ibd

V110030 33 SIONVAHO AT
ﬁ - Cal

Edition 5 Révision 2 - Juillet 1996

—

L



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décollage 1% cran:
A la masse maximale de 1000 kg (2205 !b) en atmosphére standard

Vitesse de meilleur taux de montée .. ..........oooeen {78 kt} 145 km/h
Vitesse de meilleurangledemontée . ................ {70 kt) 130 km/h

Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et di-
minuer ia vitesse ascensionnelle de 0.24 m/s (47 ft/mn).

Performances en plané

Moteur coupé, I'avion plane 9,3 fois sa hauteur & 145 km/h (78 kt) par vent
nul. ' '

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.
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PERFORMANCES DE MONTEE

ft i Volets rentres
Y Plein gaz
15000 + Par vent nul
3 En otmosphére standard
: Mixture mellleurs pulssance
: Vitssse de mellieur toux de montée:
c au nivecu de la mer V = 180 km/h (88 ki)
\ au piafond V = 140 km/h (75 ki)
- Cerrection de tesmpérature:
) 1A choque 5°C ou dessus du Std. —0,08 m/s
A chaque 5°C ou dessous du Std. +0,08 m/s|
HH
10000 \ ‘K‘ -
: -y
1 X
- 3
3
iy :
X 3 mEE :
5006 7 X é’
3 - :
5 s
4
b
3
LY %
Ay
g
: B Ay ::;a,
1 yi 3 & 5 8 m/a
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PERFORMANCES EN PALIER

CONSOMMATION EN I/h

REGIME
A lo mosse maximale 1000 kg 75% 5%
En otmosphére stondard 2700 39 3 547
Far vent nul s :
Plein riche 2800 58,3 33,8
2500 o 33
I
.
1 Y
N
10000
11
18
)
} #
5000 £0]
]
; !
" T Tk
0t i i o o '[L”Q..
170 200 ' 250 ki

ool

7.18
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