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0 Avant-propos

0.1 Introduction

Ce document est Ia traduction en Frangais du Manuel de Vol en Anglais
Révision 4 du 27-02-2015 certifié par 'EASA. Cette fraduction est fournie
unigusment pour information. Elle n'a pas eté certffiée, n'est pas mise a jour par
le détenteur du certificat de type du SportStar RTC, et n'a aucun caractére
officiel. En cas de litige seule Ia version originale en Anglais compte.

Seule la version officielle en Anglais de ce manuel contient toutes les informations
reguises par les normes CS-LSA, ASTM F 2746-9. ainsi gue des informations
supplémentaires fournies par la sociéts Evektor, spol s.r.0. , détenteur du certificat de
type.

Une mention “approuvé par IEASA” signifie que la page de la version officielle 3 &té
approuvee par lAgence Européenne de la Sécurité Agrienne,

Traduction et adaptation réalisses par Etienne Vandame (wuwv vandame eu)
pour le compte de la société AerodYou (www.aerodyou.com) , distributeur officiel
des SportStar RTC pour la France.

0.2 Mises en garde, Attention, Notes

l;MISE EN GARDE_I

SIGNIFIE QUE LA NON-OBSERVATION DE LA
PROCEDURE CORRESPONDANTE AURA COMME
CONSEQUENCE UNE DEGRADATION IMMEDIATE
OU IMPORTANTE DE LA SECURITE DU VOL.

F ATTENTION

SIGNIFIE QUE LA NON-OBSERVATION DE LA
PROCEDURE CORRESPONDANTE IMPACTERA
LA SECURITE DU VOL A LONG TERME,

NOTE
Utilisé pour attirer I'attention sur un point, non lig
directement 3 la sécurité, mais de caractére important
ou inusuel.

Rev.4 0-1
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0.3 Liste des révisions

Toute modification ou supplément apporté & ce manuel, excepié les masures de
masse, devra élrs inscrile dans la présente liste des révisions.

NOTE
|l ast de la responsabilité de l'opérateur de I'avion de
maintenir & jour ce manuel (de la version officielle en
Anglais).
Rév Pages concernées EASA Inséré par
No : Dans le manuel Description Appr./ !
i Anglais ' Date Date
1 0-2, 0-4,0-5 Corrections m1eures. DOA No. Evektor
plaquettas ef dispositon du EASA21) 57 2012-08-08
2:12, 213
tableau de bord,
7-8,7-7,9-3
2 0-2, 0-4, 0-6 Addeo Supplement No 16 inlo | Approved Eveklor
9.3 the List of Supplements, under COA 2013-06-04
Ne
EASA 21, 57
a 0-2, 0,4, 0-5,0-6 Corrections mingures: Approvad | Eveklor
1-3. 1.7, 210, 2-5,2-6 typograchia, quantité dhule undet CCA 2014-03-17
2.7 211 addtion de descripions du No.
3.4, 3.5,3-6,3-7, 3-8 |contdle des volets el freins de | EASA210.57
310 par¢ adition de supplements
4-5,4-8.4-3, 4-14_4-15 | Nc 14,1718 et 19 0ans |a Liste
§21,7-1.7-2. 7-5.7-6, | des Supplements.
7-7.7-8,7-18.93
4 0-2,0-4, 08, 2-5.2-6 Ajoul du bufetin de senvice Approved Eveklor
7-7.7-0, -3 ROTAX SB-612-066 el mise & Under O0A 2015-02-27
jour gz la kste des supléemants No
en section & /
EASA 21) 57
Rev.4 0-2
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Section
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Section Page Date Section Page i
0 0-1 | 2012-0229 | homeniswrzass 2-4 2012-02-
02 | 2015-02-27 | romoabow a5t 2.5 2015- 02-24
0-3 20120229 | watow reazs 26 2015-02-27
0-4 2015-02-27 | sescsomsmrerss 27 2014-03- 17
05 2014-03-17 | sessoksuriins 28 2012-02- 29
06 20150227 mwwswrmms | 28 20120229 |
0-7 20120220 oo smreasa 2-10 2014-03-17
0-8 2012-0220 | wowmmmin | 2-11 2014-03-17 l
FEmES— 2-12 2012-08-03
Nowsad 3 EASA 213 2012-08-03
Apnsd 3w TEATA 2-14 2012- 02-29
1 1-1 2012-02-29
1-2 2012-02-29
13 2014-03-17
1-4 2012-02-29 3
1-5 2012:02-29 | oot smiiss 31 2012-02-29
16 | 20120229 | sewosimipm 3-2 2012-02-29
1-7 20140317 teroniow a5k 33 2012-02-29
1.3 2012-02-28  sssame e rises 3-4 2014-03-17
19| 2012:02-20 | messemrsin 35 2014-03-17
190 | 2012-02-29 | swbewran 36 2014-03-17
P 37 2014-03-17
Serand e TEASA 3-8 2014-03-17
Apptcieh pat “EASH, 3-8 2012-02-29
i '2— ‘ Appletsvé par 1EASA 3-10 2014-03-17
Lo s TAK 21 2012-02-29 | apsomipurrzasa [ 3-11 2012-02-29
T 22 | 20120229 smepries | 342 | 20120229
PSSR 2-3 J 2012-02-20  wwwpw it 3-13 2012-02-29
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Introduction

Ce manuel de vol contignt les informations requises par les normes CS-LSA, ASTM
F 2746-08, ainsi que des informations supplémentaires fournies par la sociélé
Evekior, spol s.r.0. , détenteur du cerlificat de type.

Le pilote dolt obligatoirement prendre connalssance du contenu de tout ce manuel, y
compris des suppéments de la section &,

Bases de certification
Cet avion es! en conform té avec les normes ASTM suivantes
+ F2245-10c Design and Performance of a Light Sport Airplane
« F2483.05 Maintenance and the Davelopment of Maintenance Manuals for
Light Sport Aircraft
+ F2746-09 Standard Specification for Pilot's Operating Handbook (POH)
fer Light Sport Airplane
+ F2339-06 Design & Manufacture of Reciprocating Spark Ignition Engines
+ F2508-07 Design and Testing of Fixed-Pitch or Ground Adjustable
Propelers

« F2538-07a Design & Manufacture of Reciprecaling Compression Ignition
Engines

« F2316-08 Airframe Emergency Parachutes for Light Sport Aircraft

Ce type d'avion a été cerlifié par I'Agence Européenne de la Sécurité Aérienne
(EASA) suivant la normme CS-LSA

Numéra du certificat de type: EASA.A.592
Date: 24.5.2012
Base de la certification de bruit: ICAQ Annexe 16, Valume 1

Constructeur de |'avion

EVEKTOR-AEROTECHNIK, as.
Letecka 1384

886 04 Kunovice

République Tchégue

Tel.: +420 572 537 111

Fax: +420 527 537 900

e-mail: marketing@evekior.cz
www.eveklora rcraft.com

Rev.4 1-3
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1.4 Description l

1.4.1 Avion
Le SportStar RTC &st un avion & alle basse, bip'ace cote a cote, a train fixe de

type tricycle, La structure est en métal, avec une forte proportion de matériaux
composites.
Pour plus de délails, se référer a la section 7 — Description de l'avion et de ses
systémes,
1.4.2 Groupe motopropulseur
Le groupe motopropulseur standard comprend le moteur ROTAX 912 ULS et
I'hélice WOODCOMP Klassic 170/3/R.
Pour plus de détails, se référer  la section 7 - Description de 'avion et ce ses
systémes,
1.4.3 Données technigues de base
Aile
ENVBIGUDD i siviniiesiovidie st s s s v e 8.6846 m
Surface de référence. ... 106 m?
Corde mayenne aéradynamique (MAC)............. 1.25m
Charge alaire.........iivmiiiimn, e 56,80 kgim?
Surface des ailerons..........ccoc... RN 0.25 m?
Surface des volets........occoniiiiinn o wwsssasommmr DLOE T
Fuselage
Longueur............. G SRR AN e e 5680 m
LBIGBUF ... ceciiivrmsnnnn sresnrenasnmnsasensnsnsasesssensesers 1002 M
R i e S S AR S B e 2476 m
Largeur maximale de la cabing ... 1.180 m
Empennage horizontal
B TIVBTEUNG i s s e AR S B s 355 250m
Surface de référence..........coceviviiiienns 1.95m?
Surface de la gouverne de profondeur................ 0.80 m?

Rev.4 1-4
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Empennage vertical

2 T 11| 1] e AN s SR A B S AET TO Tt 1.38m
Surface de réf8r8nce .. .....ooiiimeeievsiiinn 1.05 m?
Surface de la gouverne de direction ... 0,43 m?
Train d'atterrissage

Voie du train principal.... . ..cooooeee- PR ST 195m
EMPattement....c....vweriiaemminiicsinmmismmssnsniesasienns 1.35m

Diametre des roeues

Rev.4 1-5
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1.4.4 Plan 3 vues
588m i

2476 m

225m

1.95m

Figure -1

Rev.d
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1.6 Spécifications et performances

1.6.1 Masses
Masse maximale autorisée au décollage............. 600 kg

1.5.2 Vitesses et Performances
Vitesse maximale (0 ft ISA. MTP)......ccoovmiiicne 114 KIAS (212 kn/h IAS)
Vitesse de croisiére (2000 it ISA, 75% MCP) ... 92 KIAS (171 km/h IAS)
Distance franchissable (2000 ft ISA, 76% MCP) . 1180 km
Vitesses de taux de montée maximal Vy:

o Volets rentrés = 0° ... v 65 KIAS {120 km/h IAS)

» Volets en position décoliage = 15° ... ... 61 KIAS {113 km/h IAS)
Vitesses de pente de montée maximale Vi

o Voletsrentrés — 0% ..o 49 KIAS (90 km/h IAS)

¢ Volats en position décollage = 15°............ 48 KIAS (88 knvh IAS)
Vitesses de décrochage en vol symétrique:

o VOB TBNUTAN =0 sucercorsasnsunprmomessatsnsgssssss 42 KIAS (78 km/h IAS)

+ Volets en position décollage — 157 ... 41 KIAS (76 km/h IAS)

« Volets en position atterrissage | = 30° ... 40 KIAS (75 km/h |AS)
« Volets en position atterrissage Il - 50° ... 33 KIAS (73 km/h IAS)

1.6.3 Carburant
CanaCd 018 .. oucins iavmisansussemoraipprenidsmmssians 1201
Tolala: utilisable: . c. i ainnaanadstimiieies 1181

Essence automobile avec un indice minimum RON 95 (cu indice d'octane
minimum AK| 91) répondant aux normes suivantes .

+ Europe —EN 228 Super, EN 228 Super plus
» Canada - CAN/CGSB3.5 Qualité 3
« USA-ASTM D4814
» Russie - R51866-2002
Essence avion:
« AVGAS 100 LL répondant & I3 norme ASTM D310.
o AVGAS UL81 (sans plomb) répandant a la norme ASTM D7547.

Rev.d




o

Section 1
MANUEL DE VOL Généralités

1.6

Doz, No. ERTC020-10-AS

1.5.4 Moteur

Puissance maximum au décoliage (5 minutes) ... 73 5 kKW (100 HP) a 5800 RPM
Puissance maximum en centinl. ..o 69 kW {93 HP) a 5500 RPM

Définitions et Abréviations

ACCU
AKI
ALTENC
ACA
ATC
bar

'C
CAS
ELT
fpm

ft
GEN
GRS

1AS

IFR
ISA
kg
KIAS
km/h
Kt kis

Ib, lbs

NOTE

Les abréviations des plaguettes du tableau de bord
sont écrites en LETTRES GRASSES MAJUSCULES
dans ce manuel de vol

Accumulateur

Indice d'octans du carburant

Altiméire codeur

Angle d'attaque

Conlrble aérien (Air traffic cantrol)

1 bar = 100 kPa

Degré Celsius

Vitesse corrigée ou calibrée {Caliorated airspeed)
Balise de détresse (Emergency locator transmitter)
Piads parminute

Pied {1 ft = 0.305 m)

Génarateur

Systéme de positionnement par satellite (Glebal positioning
system)

Vitesse indlguée

Intercom

Regles de vol aux Instruments (Instrumeant fiight rules)
Atmaosphére standard internationale

Kilogramme

Vilesse indiquée en noauds

Kilometres / heure

Neaud / Neeuds (1 kt = 1.852 km/h)

Litre

Livre / Livres (1 o = 0.453 kg)

Métre

Rev.4 1-8
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MAC
max.
MCP
min.
mm
m/ls
MTP
nm
OAT
OFF
ON
Pa
Psl
POH
RON
RPM
RWY
U.S. gall
Vi
Ve
Ve
VFR
V-METER
Ve
Ve
Vso

Vst
VTU
Vi

Vy
XPDR

Dac. No. ERTC020-10-AS

Corde moysnne aérodynamique

Maximum

Puissance maximale continue

Minimum ! minute

Millimétre

Metre par secende

Puissance maximale au régime de décollage

Mile marin (1 nm = 1.852 km)

Température de V'air extérieur

Le systéme ou I'élément de cantrdle est éteint

Le systéme ou |'élément de centrdle est en fonctionnement
Pascal (1Pa=1Nm?

Livre par pouce au carré (1 PSI = 1lbfin* = 6.89 kPa)
Manuel de val (Pilot's Operating Handbook)

Indice d'Octane recherche

Tours par minute

Piste de décollage el d'alterrissage

U.S. galiens (1 U.S. gall =3.785 |}

Vitesse maximale en manceuvre

Vitesse de calcu! en croisiére

Vitesse maximale avec les volets sortis

Regles de vol a vue (Visibility flight rules)

Valtmetre

Vitesse a ne jamals dépasser

Vitesse structurale maximale en croisiére

Vitesse de décrochage en configuration atterrissage (volets a
50%)

Vitesse de décrochage pour une cenfiguration donnee
Empennage vertical (Vertical tall urits)

Vitesse de pente de mentée maximale

Vitesse de taux de montée maximal

Transpondeur

Rev.4 19
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2.2

Coc. No. ERTC020-10-AS

Introduction

La section 2 regroupe les limites opérationnelles, les marguages des instruments
et les plagueltes nécessaires pour une utilisation stre de l'avion, de son moteur,

de ses systémes ef équipements standards. Les limites concernant les systemes
et équipements optionnels se trouvent dans la section & — Suppléments.

Vitesses

Les limites de vitesse ef leur signification en oparation sont décrites dans le
tableau ci-dessous:

Vitessa KIAS | kmin IAS Description
Ve |Vilesse a ne jamais 146 270 |Vitesse a ne jamais dépasser
dépasser tout au leng du vol
Ve |Vitesse de calcul en 115 | 214 |Vilesse a ne jamais dépasser,
croisigre ’ sauf en air calme. et avec le
maximum de prudence
Ve |Vitesse maximale en a0 167  |Ne Jamais faire de mouvement
manceuvre brusque des gouvernes, ou
utiliser leur plein débattement,
au-dela de cetle vitesse, car les
limites struciurelles de 'avion
peurraient étre dépassées
Ve |Vilesse maximale 70 130  |Ne jamais dépasser catle
avec les volels sortis vitesse avec les vo'ets sortis
Vs |Vitesse de 39 73 |Correspond aux volets braqués
décrochage en a 50 degrés et & la masse
configu-ation maximum autorigée
atterrissage E
Rev.4 2-3
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2.3 Marquages de |'anémométre

Les marquages de |'anémometre ainsi gue la signification ges couleurs sont
expliquées dans le tableau ci-dessous |

Section 2 |
Limitations

Valeurs
Marquage KIAS xvh IAS Remarques
Vs ; vitesse de décrochage volets
Ligne rouge 39 73 sorlis 4 50 degrés et 'avion & sa masse
maximale
Plage d'utilisation de ['avion avec les
volets sortls.
A blang 39=70 | 73130 ) inite inférieue : Vo
Limite supérieure : V=
Plage d'utilisation normale
Limite inférieure - V5. avec les volets
Asc vert 2% 78-214 | ontrés et l'avion 4 sa masse maximale
Limite supérieure : V¢
Plage de prudence
Arc jaune 115-146 | 214 -270 (L'avion doit &tre manceuvré avec
prudence et seulement en air calme,
: Vitesse maximale a ne jamais dépasser
Ligne rouge 146 270 8n AUCUN ¢as - Vie.
Rev.4 24 -
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2.4 Groupe motopropulseur
Constructeur: BRP-Powartrain GmbH & Co KG
Modgle: ROTAX 912 ULS
Puissance: max. décollage 73.5kW /100 HP
max. continu 68.0 KW/ 83 HP
Tours moteurs: max, décollage 5800 RPM max. 5 minutes
max. coniinu 5500 RPM
ralenti 1400 RPM
Température culasses: ~ maximum 128°C vor Note page 2.8
Température liquide : maximum 120°C voin Note poge 26
Température d'huile: maximum 130°C (266 °F
aptimum 90 - 110°C / 180 - 230°F
Pression d'huile: maximum 102 PSI1! 7 bar {pour de coures
périodes si démarrage avec
moteur froid)
mnimum 0.8 bar/ 12 PS!
optimum 2-5bar/29-73PSI
Pression d’'essence: maximum 5.8 PSI/0.4 (C5%)bar
Tyaable & partr du SN 110008
minimum 2.2 PS1/0.15 bar

Spécifications essence:
Spécifications huiles:
Plage de températures pour
Démarrage du moteur
Constructeur hélice:
Modéle:

Diamétre de I'hélice:

voir para 2,13 2 Carburants approuves

voir para 2.14 Hulles

maximum  50°C ¢ 120°F (tempé. ambiunte)
minimum -25C ¢/ <13°F (tempe. huile)
WOODCOMP s.r.0.

KLASSIC 170/3/R
Tripales, composite, pas ajustable au sol,

1712 mm /68 in
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NOTE
La température du liguide de refreidissment (au lieu
de la fempérature culasse CHT) est mesurée sur les
moteurs a partir des numéros de série S/N 6 781 410
inclus ou sur les moteurs équipés de tétes de cylidres
P/N 413185 (localisation en 2/3) et 413185
(localisation 1/4),
2.5 Marquage des instruments moteurs
Le code couleur des instruments est décrit dans le tableau cl-desscus !
|
| Liane Arcvert | Arc jaune Ligne
Instrument Unités | rouge } rouge
. Minimum | Normal | Aftention | Maximum
Compte-tours RPM - 1:3000' 555:000' £800
° 50 - 90
‘ Cc - 1‘ 90 -110 110 - 130 130
Température d'huile T 120 190
F - \ 190 - 230 230 - 266 2686
bar 038 ‘ 2-5 of '72 7
Pression d'hulie 1539
& : n
Sl 12 29-73 73102 102
|0.15-04 0.4
Pression d'arrivée bar 015 | (0.5 (059
carburant ‘ - -
PSI 22 22-58 58
Température das C & : = 128
culasses F g 2 3 262
Température des ‘C 2 = 2 120
culasses S % s - 248

2.6 Autres instruments

*Valable a partir du S/n 11.0036

Aucun autre inst'ument ne fait 'objet d'un marquage particulier.

Rev.4
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2.7 Limites de masse

Masse maximum 8 VIdE ... 405 kg
Masse maximale autorisée au décollage ... 600 kg
Masse maximale autorisée & l'atterrissage......... 600 kg

Masse maximale dans le compartiment 4 bagages 25 ka

2.8 Centre de gravité

623

520 1

575

$30

535

50

475

&30

Masse avion kgl

AL T

o

1o $-|ao% Mac
373 kg

6 17 13 3 W A u B W % ¥ ¥ o®on RN 32 013 M 33 M 3 3k
Centre do gravité (% Mac)

Figure 2-1 Centre de gravie

Le plan de référence est le bord d'attaque de l'aile.

| miSEEN GARDE |

NE JAMAIS DEPASSER LES MASSES
MAXIMALES AUTORISEES ET LES LIMITES
CORRESPONDANTES DU CENTRE DE GRAVITE!
CELA AURAIT POUR CONSEQUENCES UN
DEPASSEMENT DES CAPACITES
STRUCTURELLES DE L'AVION ET UNE
DEGRADATION DES QUALITES DE VOL.
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Section 2
Limitations

2.9 Manceuvres autorisées
Les mancauvres suivantes sont autorisées sur le SportStar RTC:
Virages serrés jusqu'a 60° d'inclinaison

Virages en montée dynamique

Hult paresseux

Décrochages (décrochages abruptes interdits)
Toute manceuvre normale

l: MISE EN GARDE

LES MANOEUVRES ACROBATIQUES AINSI QUE
LES  VRILLES  INTENTIONNELLES  SONT
INTERDITES |

2,10 Facteurs de charge
Facteur de charge positif maximum .................. 40

Facteur de charge négatif maximum ...

211 Equipage

Equipage minimal.,.,.......co.ccimiimimiiiiinieesien, 1 pilote
Masse minimaldu pilote ... ..., 55 kg
Masse maximale du pilete ... ..o voirsec, 6, para 6.3

MISE EN GARDE

NE JAMAIS DEPASSER LES MASSES
MAXIMALES AUTORISEES ET LES LIMITES
CORRESPONDANTES DU CENTRE DE GRAVITE!
CELA AURAIT POUR CONSEQUENCES UN
DEPASSEMENT DES CAPACITES
STRUCTURELLES DE L°AVION ET UNE
DEGRADATION DES QUALITES DE VOL.

Rev. 4
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2.12 Type d'utilisation
L'avion est agréé pour des vo's sous régime VFR de jour.

| WISEENGARDE |

LES VOLS VFR DE NUIT, SOUS REGIME IFR OU
EN CONDITIONS GIVRANTES CONNUES SONT
INTERDITS,

Liste des éguipements et instruments requis pour le vol VFR de jour:

« 1 Anémometre ({Le marquage doit correspondre aux spécifications du
para 2.3

» 1 Altimétre barométrique sensio'e

« 1 Compas magnetique

o % Jauge de carburant pour chaque réservoir

» 1 Indicateur de température d huile

» 1 Indicateur de pressicn d'hulle

« 1 Indicateur de température de culasse

« 1 Compte-tours moteur

« 1 Hamals de sécurité pour chaque place occupée

| ATTENTION

LES NORMES D'EXPLOITATION AERIENNES D'UN
PAYS EN PARTICULIER PEUVENT NECESSITER
L'INSTALLATION D'EQUIPEMENTS
SUPPLEMENTAIRES.
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Doz No. ERTC020-10-AS
2.13 Carburant

2.13.1 Quantités carburant

Contenance de chaque résemvoir ... ... .o 60|

Quantité totale de carburant ... ........ceviicennnnn 1201

Quantité de carburant utilisable ....................... 1181

Quantité de carburant non utilisable ... . 21{1 | par réservair)
NOTE

I est recommandé de ne pas remplir les réservoirs au
maximum, Du fait de la dilatation du carburant, laisser
environ 8 litres vides dans chaque réservoir pour
dviter au carburant de sortir par le trop-plein en bout
d'ailes en cas de dilatation. Une attention particuliere
est demandée lorsque le carburant est pompé d'une
citemne enfeuie sous terre, ol le carburant est froid.

2.13.2 Carburants approuvés

Essence automobile avec un indice minimum RON 95 (ou indice d'octane
minimum AKI 91} répondant aux normes suivantes :

« Europe - EN 228 Super, EN 228 Super plus
« Canada - CAN/CGSB32.5 Qualité 3
« USA-ASTM D4814
¢ Russie - R51866-2002
Essence avion:
«  AVGAS 100 LL répondant 4 la norme ASTK D310,
« AVGAS UL91 (sans plomb) répondant & la norme ASTM D7547.

| ATTENTION

UNE LISTE COMPLETE ET A JOUR DES
CARBURANTS APPROUVES SE TROUVE DANS LA
DERNIERE REVISION DU DOCUMENT « SERVICE
INSTRUCTION S1-912-018 »,
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NOTE

Du fait de sa teneur en plomb, IAVGAS 100 LL indut
des contraintes supplémentaires sur les sieges de
soupapes, et crée des dépdts dans la chambre de
combustion et I'huile moteur, En conséquence ce
carburant ne devrait &lre ufilisé seulement quand de
I'essence automablle n'est pas disponitle.

Aftention aux risques de fermation de vapeur
dessence en cas dulilsation de carburant special
« hivers » en eté.

2.14 Huiles
Utiliser de Fhuile de catégarie SG cu supérieure suivant la norme APL.

Volume huile:
*  minimum w28l
8 MXITIUITY (evuerenrssaesesnossnssnnnsonnssasmeshssaansinsed 301

1

| ATTENTION |

LE GRADE RECOMMANDE POUR LHUILE SE
TROUVE DANS LA DERNIERE REVISION DU
DOCUMENT « SERVICE INSTRUCTION SI-912-
016 ».

2.15 Nombre maximum de passagers
Le nombre max mum de passagers, y compris e pllote, est 2.

2.16 Autres Limitations
IL EST INTERDIT DE FUMER a bord de l'avion,
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2.17 Plaquettes de limitations
Les plaguettes suivantes doivent se {rouver sur la verriére:

Cetovion a &td approuve pour te vol VFR
de jour et cenditions non givrantes.

Cetavien a été opprouve pour le vol VER
de jour et condltions aan givantes.

Les Migures acrobatiques et les writlen
Intentionnalis sont Interdises!

Les figures azrobistiques ot les vrilles
intentionmelies sont interditest

VITESSES IAS VITESSES 1AS
Ane jamals dépasser V| 270 kn'h A NG Jamals dépasser V, 145 kts
Vitesse de mancwvre »’, 167 km'h Vitessa de marceuvre V, S0 kis
Max. avec los volels sortis V,, 130 kmth Max. avoc les volats sortis V, 70 kls
Décrochage V,, 73 kmih Décrochage V,, 39 kis
REGIMES MOTEUR REGIMES MOTEUR
Max, su décollage (max 5 mn} £304 rpm Max. au décolags (max 5 mn| 5800 rpem
Max, #n continu §500 rpm Max. an contin 5500 rpen
Ralentl 1400 rpm Ratentl 14600 rpen

Quantit de carburant non utilisable 2 litres l | Quantild de carburant non ufilisable 2 Iitres I

LIITES DE MASSE

Nasse maximale sulerisée au diccilage Y
Masse 3 vide L U T
Masse maximale bageges * O % X
MASSE AUTORISEE O LEQUIPAGE ¢, 1L 07 L7 [kg)
Quaniité carburant rhjn 4 7 % 2%
may, 4 154 | 168 | 186 | 204 | 222
jg ' 167 | 181 | 199 | 217 | 238
Pas s bagages 179 | 193 | 211 | 229 | 247

Réserve carburant [1/5 da 1a jauge) & es

Les plaquettes suivantes doivent se trouver sur le tableau de bord

Avant le decollage, pousser la poignée de la verriére
pour vérifier gu'elte soit bien verroulliée

Couleur de |a plaguette: rouga
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Les plaguettes suivantes doivent se trouver dans le compartiment a bagages.

==

MAX.
56 Ibs / 25 kg

Couleur de la plaquette: vert,

e A

EXTINCTEUR \ \]

Couleur de 1a plaguette: rouge

NOTE

D'autres plaquettes et étiquettes sont spécifiées dans
le manue! de maintenance du Spenstar RTC.
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3.1 Introduction

La section 3 décrit les procédures a suivre si une situation d'urgence se
produisait durant un vol.

3.2 Vitesses indiquées pour les situations d'urgence
Vitesse de finesse max

OIS TONIIAR) i siviaisicas i dnnamauvnsesiivicsns 59 KIAS (110 km/h IAS)
Vitesse de finesse max
{volets en position DECOLLAGE — 15°) ............. 57 KIAS (108 km/h IAS)

Atterrissage de précaution (moteur en marche,

volats en position ATTERRISSAGE |- 30%)........ 57 KIAS (105 km/h 1AS)
Atterrissage de précaution (moteur en marche,

volets en position ATTERRISSAGE I1-50%) ... 54 KIAS (100 km/h 1AS)
Alterrissage d'urgence {moteur arrété,

voleis an pasition ATTERRISSAGE |- 30°)....... 56 KIAS {105 kmvh IAS)
Atterrissage d'urgence (moteur arrété,

volats en position ATTERRISSAGE II-50°) ....... 54 KIAS (100 km/h IAS)
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3.3 Pannes moteur

3.3.1 Panne moteur au décollage, avion au sol

1. Manette des GAZ...........ccccooiviiiivvcncrven.. ralenti
2 TRBIRE i i i e v i sissmipisasispissass . selon le besoin
3. Sélecteur CARBURANT .................... .OFF
A ARV (viiibii tarinnsedaavivio o ssbanansrosnos sniersoin OF P
5. INTERRUPTEUR PRINCIPAL ............. OFF
3.3.2 Panne moteur au décollage, avion décollé
1. Paousser sur le manche pour maintenir l'avion en plané.
2. Vitesses de plané:
« Volets en paosition DECOLLAGE (15°) ..... min. 57 KIAS (106 km/h |AS)
o OIS TONTERT0"): s sicsamssrpascansgseremssananas min. 59 KIAS (110 km/n |AS)
3. Maneftedes GAZ............ .o ralenti
4. Volels ... o in.... S€lON le besoin
5. Sélecteur CARBURANT .......cooiviinicininnies
65 AN 000005 e wssstiarisssasin ievsyiv s isivresss
7. INTERRUPTEUR PRINCIPAL
8. Aprésleposé .......... ST —
3.3.3 Panne moteur en vol
1. Vitesse de pland...............cciiammvumnmiiinssnn 59 KIAS {110 km/h I1AS)
2. Enfonction de f'altituge ........cooccvviiiininnens cholisir d'effectuer:

¢ Un redémarrage du meteur en vel - vair para 3.4
« Un atterrissage d'urgence - voir para 3.9.1
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3.4 Redémarrage du moteur en vol
NOTE
Il est possible de démarrer le moteur & l'aide du
démarreur dans l'ensemble de l'enveloppe de vol
{vitesses et altitude). Le mateur démarre lersque le
sélecteur allumage est mis sur la position START.
Durant un redémarrage en vol, la perte d'altitude peut
atteindre 1000 fi.
1 A HESS T PN o oo passyr s sssaisisspes 59 KIAS {110 km/h IAS)
2. BHIUE ciiianiniaiiss seie AT G TG vérifier
3. INTERRUPTEUR PRINCIPAL . .................. ON
4, Senvitudes électriques non nécessaires ... ... OFF
5. Sélecteur CARBURANT .....ococvviniviniinionns LEFT ou RIGHT
B, S BTARTER i aiGiis ARSI si nécassaire
7. Manette des GAZ ..........cciimiiinnnmnes ralentl (starter ON)
haut ralenti (starter OFF)
S| I'hélice tourne:
Bl AIMAGE i i G BOTH
Si I'nélice ne tourne pas:
0. AMUIMBYR .o ivvisvirassssrosisessrsrississsysi v isapsives START

10. Si le moteur ne démarre pas, augmenter la vitesse de plané 4 108 KIAS {200
km/h 1AS). afin que le flux d'air fasse tourner I hélice et demarre le moteur.
A4 AIIAOE 1 o1v0rvaeniasesersnsmssnssssostibionsabrsimasansisins BOTH

12. Si le moteur ne démarre toujours pas. continuer suivant le para. 3.9.1
Alterrissage d'urgence - moteur arrété

Rev.4 3-6



N\ Section 3
- 1A Procedures
: MANUEL DE VOL d'urgence

Doz No. ERTC020-10-A8 —

3.5 Feux moteur

3.5.1 Feu au sol

1. Sélectaur CARBURANT ... ......covrcrcrnnns OFF
2. Freins........... A A AN AN (RS A8 3 freiner
3. Manettedes GAZ..........c.cooiveiininiinns pousser a fond
4. Chauffage cabine HOT AIR ... fermer
5. Ventilation cabine COLD AIR .......ccooiiivinnns fermer
Aprés arrét du moteur
A T A S o oS OFF
7. INTERRUPTEUR PRINCIPAL ...........ccovvvnnn, OFF
BT | o PO P Ry P evacuer
9. Extincleur porable ... utiliser
3.5.2 Feu au décollage
1. Sélecteur CARBURANT ............... e OFF
2. MaNBUS OB UING ... s s (1310 05580 gp g amrsages peusser a fond
3. Chauffage cabine HOT AIR............c.. ooen .. fermer
4. Ventilation cabine COLD AIR..... ...... ... fermer
5, Vitessedapland. ..o oo oo 57 KIAS (108 kmih 1AS)
01 PAUINATE 5 viciossis e s r s s RS . OFF
7. Atterrissage
8, INTERRUPTEUR PRINCIPAL ..................... OFF
9, Avion ........ kA RS R AT . evacuer
10. Extincteur portable.............covvivniiiiiinn utliser
3.5.3 Feu en vol
1. Sélecteur CARBURANT ........ccciinviiiinnninins OFF
2. Manette das GAZ ... pousser a fond
3. Chauffage cabine HOT AIR fermer
4. Ventilation cabine COLD AIR ... fermer
5. Vitesse de plané ... 53 KIAS {110 kmih 1AS)
6 ARINEOB v i st o T OFF
7. INTERRUPTEUR PRINCIPAL .........ccoovvinnn, OFF
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NOTE

Si vous avez suffisamment d'altitude et de temps,
Vous pouvez essayer d'steindre le feu en effectuant
une g'issade.

Si vous arrivez a éteindre le feu, il est pessible de
remettre | INTERRUPTEUR PRICINPAL sur ON

Afin de remettre le systéme électrique en marche,
vous devez dabord rellumer I'INTERRUPTEUR
PRINCIPAL, puis rallumer l2s interrupteurs des
servifudes éleciriques.

| MISEEN GARDE |

NE JAMAIS ESSAYER DE REDEMARRER LE

MOTEURI
5 si possible, avartir
9. Atterrissage d'urgence...........cc.coovevovuennn & effectuer suivant le para 3.9.1
O i T s L B L B85 évacuer
11, Extincteur portable ... .........ococoocoeov ... Utiliser
3.6 Feu cabine
1. Source de INcandie ...........ooocovivceveneenn, iaentifier
2. INTERRUPTEUR PRICINPAL, sila scurce du fau est une servitude
BIICICIIUSS 1,015 s ccommssses cowias v picesiestisse .. OFF
3. Extincteur portable .............ooeoien i S 11 (1/1-7-14
4. Quand lincendie estéteint ... ................... aerer la cabine

5. Effectuer un atterrissage de précaution suivant le para 3.9.2

| MISE EN GARDE 3

NE JAMAIS REALLUMER L'INTERRUPTEUR DU
SYSTEME ELECTRIQUE DEFAILLANT.

NOTE

Si vous avez identifié la source du fau et le systame
électrique correspondant, débranchez e fusiblke
correspondant et remettez  |INTERRUPTEUR
PRINCIPAL sur ON.
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3.7 Descente d’urgence

1.
2 i VOB v s s SR SR T
3. Vitesse

Manetie des GAZ ... ... .

3.8 Vol plané

Sport-

MANUEL DE VOL

R

¥

Doz, No. ERTC020-10-AS

[\QTC Section 3
o Procédures
d'urgence
ralenti
viieirieeen.. poSition RENTRES {0°)
max. Viue

146 KIAS (270 km/n IAS)

NOTE
Le val plané est utilisé par exemple en cas de panne
moteur.
Position des velets Rentrés (0°) Décollage (15°)
Vitesse 50 KIAS 57 KIAS
‘ (110 xm/ IAS) {106 km/h IAS)

3.9 Atterrissages d'urgence

« position ATTERRISSAGE | (30%)

ol B

3.9.1 Atterrissage d'urgence - moteur arrété
N e oo DI N AN ol 59 KIAS (110 km/h IAS)

Aire d'atterrissage

Harnais de-S8cufité.............ccounimmmeniianninens

Volets:

cho'slr, déterminer le sens du
venl
resserrer

57 KIAS (105 km/h IAS)
54 KIAS (100 xm/h 1AS)

B R TR R TS I sl possible, informer
Sétecteur CARBURANT ..o i OFF
AHUMAGB .1 imvasisrssss et spesssedessaspipsssanmmuy OFF
INTERRUPTEUR PRINCIPAL .......... ........ OFF avantle touché
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3.9.2 Atterrissage de précaution - moteur en marche

1, Aire d'atterrissage. ... choeisir, déterminer le sens du
vent, faire un passage de

reconnaissance a 57 KIAS {106
kmv/h IAS) avac les volets en

position DECOLLAGE (15°)
2. ATC ioiisiorecsesrmsrsesisenmsssesscassmimenrseanenseeess 51 POSSIDIR, informer
3. Harnais de s8curitd........occimmrmimncmi resserrer
4. Volets:
» position ATTERRISSAGE | (30%)......c.c.000 57 KIAS (105 km/h I1AS)
+ position ATTERRISSAGE Il (50°). ... . .. 54 KIAS (100 kmv/h IAS)
5. AHEIMISSAPR ...c.cooviiininiiirrminerensisitimniiini atterrr

3.9.3 Alterrissage avec un pneu a plat

| ATTENTION

FAIRE EN SORTE QUE LA ROUE A PLAT TOUCHE LE
SOL LE PLUS TARD POSSIBLE. GARDEZ-LA EN LAIR
GRAGE AUX AILERCNS S'IL S 'AGIT D'UNE ROUE DU
TRAIN PRINCIPAL, OU DE LA GOUVERNE DE
PROFONDEUR Sl S'AGIT DE LA ROULETTE DE
NEZ.

1. Pendant le roulage, maitriser la direction de |'avion grace aux palonniers et a
la gouverne de profondeur.

3.9.4 Atterrissage avec le train d'atterrissage
endommagé
1, S'il s'agit du {raln avant, effectuer la touche a la vitesse la plus faible
possible, puis maintenir 'avien sur e train principal uniquement le plus
longtemps possible.
2. S'il s'agitdu traln principal. effectuer le touché & la vitesse la plus faible
possible. puls maintenir la trajectoire de l'avier dans la mesure du possible
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3.10 Récupération d'une vrille non-intentionnelle

NOTE

L'avion n'a aucune tendance & partir en vritke lorsqu'il
ast utilisé normalement,

Procédure standard de sortie de vrille non-intenticnnelle:

1. rentrés - 0°

ralenti

allerens au neutre

a fond a I'opposé de la rotation

profondeur au neutre, a

maintenir au meins jusqu'a

I'arsét de la rotation

S T T T Y Ay oo o o . Les ramener au neutre
immeéd atement apres l'arrét de
la retation

7. Manche ... R R, ] effeciuer une resscurce
modérée pour revenir en palier

oo ol s )

ATTENTION

LA PERTE DALTITUDE LORS D'UN TOUR DE
VRILLE ET DE SA RECUPERATION EST COMPRIS
ENTRE 8C0 ET 1000 FT.

3.11 Bas niveau de pression d’huile
1. Indicateur de pression d'huile............cccvvinins vérifier
2. Manette des GAZ ..............cccieiivniinniiniiens puissance minimale nécessalre
3. Effectuer un atterrissage de précaution — voir para 3.9.2

3.12 Panne de l'alternateur

Une panne de |'alternateur est caractérisée par |'allumage du voyant fumineux
rouge CHARGING sur la gauche du tableau de bord,

] T A N e T T e e anat Tirer puis Pousser
Si le voyant lumineux rouge CHARGING &st encore allumé :
2:: Bragker GEN i iiiiimnics siimeaenirvint Tirer

Rev.d4 3-10
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3. Réduire au minimum les besocins en électricité en coupant tous les
instirumants et servitudes qu' ne sont pas nécessaires pour la poursuite du
vol de maniére sire.

3.13 Vol non-intentionnel en conditions givrantes
1. Manette de RECHAUF. CARBURATEUR .... OPEN

2. Chauffage cabing ..............ccoreionnuriseiararennns Diriger le flux d'air chaud vers
le pare-brise {
3 Zoneglwante A S R R la quitter immédiatement

3.14 Autres procedures d'urgence

3.14.1 Défaillance des ailerons
1. Centrbler l'avion sur son axe latéral a l'alde des palenniers.
2. Manettedes GAZ...............ocoeeiiivnnmnienionns suivant le besoin

3. Aftterrir sur l'aéroport le plus preche, ou si besoin effectuer un atterrissage de
précaution, voir para 3.9.2

3.14.2 Défaillance de la profondeur

1. Contrdler I'avion sur sen axe lengitudinal a ['aide du frim de la gouverne de
profondeur et de la manelte des gaz,

2. Afterrir sur I'aéroport le plus proche. ou si besoin effectuer un atterrissage de
précaution, voir para 3.8.2

3.14.3 Défaillance du trim
1 ManeHE da8 BAZ:........cou s sulvant le besoln

2. Alterrir sur l'aéroport le plus proche, ou si besoin effectuer un atlarrissage de
précaution, voir para 3.9.2

3.14.4 Vibrations
Sil'avien se mat a vibrer de maniére anormale :
1. Manette des GAZ ..., Ajuster la pulssance afin
d'obtenir e niveau da vibraticns
le plus faible possible.

2. Atterrir sur 'aéroport le plus proche, ou si besoln effectuer un atterrissage de
précaution, veir para 3 9.2,

Rev.4 3-11
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3.14.5 Givrage du carburateur

En étant accéléré lors de son passage dans le carburateur, et a cause de
I'&vaperation du carourant, l'air se refroidit, Cela peut canduire au givrage du
carburateur, Le risque de givrage est le plus fort lors des situations ol l2 moteur
est a faidle puissance, comme en descente ou en finale.

Les signes d'un givrage carburateur sont une baisse de la puissance, une
augmentation de la température du meteur, et un fonctionnement irrégulier du
moteur.

ATTENTION

LE GIVRAGE DU CARBURATEUR PEUT SE
PRODUIRE A DES TEMPERATURES
EXTERIEURES POSITIVES (SUPERIEURES A 0°C
OU 32°F)

La procédure & suivre afin de restaurer la puissance est la suivante :

1. Manette de RECHAUF. CARBURATEUR .... OPEN

2 NG R T e metire le ralenti, puis rétablir la
puissance

NOTE

Le fait de réduire puls d'augmenter la puissance
perme! de décoller la couche de glace dans le
carburateur.
3. S n'est pas possible de récupérer la pleine puissance, atlerrir sur I'aéroport
la plus proche. ou effectuer un alterrissage de précaution, voir para 3.9 2,

3.14.6 Entrée d'air moteur bouchée

Lorsque l'entrée d'air du moteur est bauchée, on constate une réduction de la
puissance dispenible, une augmentation de la température du moteur, et un
fanctionnement irrégulier du moteur.

La procédure & sulvre afin de restaurer la puissance es! |a suivante .

1. Manette de RECHAUF, CARBURATEUR .. . OPEN

| Rev.d4 312

B




Procédures

)\' Sport- =T Section 3

MANUEL DE VOL d'urgence

Doc. No. ERTC020-10-AS

3.15 Ouverture intempestive de la verriére en vol

rMISE EN GARDE

TOUJOURS VERIFIER LE VERROUILLAGE DE LA
VERRIERE AVANT LE DECOLLAGE. LE TEMOIN
LUMINEUX ROUGE SUR LE TABLEAU DE BORD
DOIT ETRE ETEINT.

S| L'AVION EST EQUIPE D'INSTRUMENTS
DIGITAUX, LE  TEMOIN LUMINEUX
CORRESPONDANT  DOIT  INDIQUER  LE
VERROUILLAGE DE LA VERRIERE !l!

En cas d'ouverture de la verridre en vel, les turbulences de sil'age derriére la
verriere vant impacter la gouverne de profondeur, induire des vibrations dans le
manche e1 affecter la contrdlabilité de l'avion.

Procéder de la maniére suivanie afin de régler le probléme .

1.

Saisir fermement la(s) manche(s) afin de réduire les vibrations dans la
profondeur dues aux tutbulences de sillage de la verriere,

Réduire |a puissance pour diminuer la vitesse jusqu'a enviran 85 KIAS (120
km/h IAS).

Rabaisser la varrére en tirant sur un coté des montants {vol salo) ou des
deux cotés (vol a deux), et maintenir ainsi la verrigre contre la cabine. Cela
aura pour effet de diminuer les turbulences de sillage et ainsi d'améliorer la
controlabilits.

[ miseEN GARDE |

CONTROLER L'AVION EN PRIORITE !

LES TENTATIVES DE FERMETURE DE LA

VERRIERE RESTENT SECONDAIRES |
Essayer de fermer la verriére; ce qui dolt éire possible avec deux personnes
4 bord, S'il n'est pas possivle de la fermer, la maintenir rabalssée ala main.
Effectuer un atterrissage de précaution, voir para 392
Il est nécessaire par la suite d effectuer une vérification du systeme de
verrouiliage de la verriére, L'empennage horizental doit également étre
inspecté.

 Tout défaut trouvé doit obligatoirement étre réparé avant le prochain vol.
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Section 4
Procédures Norma'es

Introduction

La section 4 décrit les procédures a suivre et actions & effectuer pour une
utilisation nermale de I'avion. Les procédures d'uliisation des systemes
optionnels se freuvent dans la section 9 - Suppléments,

4.2 Vitesses recommandées en utilisation normale

4,21 Décollage
Vitesse de montée avant passage des S0t

{velets en position DECOLLAGE - 156%) . ......... 57 KIAS {108 km/h IAS)
Vitesse de taux de montée maximal Vy

(volets en position DECOLLAGE - 15") .ocovvvviee. 61 KIAS (113 km/h 1AS)
Vitezse de taux de montée maximal Vv

(volets rentrés = 0%) i 85 KIAS (120 km!h IAS)
Vitesse de pente maximale Vx

{vclets en position DECOLLAGE - 156%) . ... .. 48 KIAS (88 km/h IAS)
Vitesse de pente maximale Vy

{(volets rentrés - 0°) ... 49 KIAS (90 km/h 1AS)

4.2,2 Atterrissage
Vitesse d'approche normale
(volets en position ATTERRISSAGE | - 307)....... 57 KIAS (105 km/h 1AS)
Vitesse d'approche nonmale
(volets en position ATTERRISSAGE Il - §0%)...... 54 KIAS (100 kmih IAS)

4.3 Montage et démontage

Les procédures de montage et démontage sont décrites dans le Manuel de

Mairtenance du SperiStar RTC.

Rev.4
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4.4 Visite pré-vol
Effectuer la visite pré-vol de la maniére suivante ;

/U\

Figure 4-1

MISE EN GARDE

VERIFIER QUE L’'ALLUMAGE EST SUR OFF
AVANT D’EFFECTUER LA VISITE PRE-VOL |

NOTE
Le mof « état » {e! qu'utilisé dans les procédures de
visite pré-vol signifie un contréle visuzl de la partie, et
la constatation de |absence d'sndommagement,
déformation, éraflure, usure, corrosicn, giace, ou fout
autre élément pouvant affecter la sécurité du vol.
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. Jambe du {rain principal gauche - vérifier

« fixation de la jambe de train ef son &tat

 fixation des durites de frein

o état de la roue

« élat et fixation du carénage de roue

« Absence de centamination dans les pots de condensation Pitet-statique
. Alle gauche - vérifier

» étatde la surface de l'alle

» fermeture du bouchon de réservoir d'essence

« étatdu bord d'attaque de l'aile

« etat de l'avertisseur de décrochage

« Alal du phare d'atiernssage

« état du tube Pitot

Saumon d'aile gauche - vérifier

+ étatde la surface

» vérifier les points d'attache

« mise & 'air liore du réservolr - propre

« gtat et fixation du feu de navigation et de l'anticoliision (beacon)
. Alleron gauche - verifier

« étatdela surface

» fixation

» débattement

. Volet de I'aile gauche - vérifier

» éltat de la surface

« fixation

» purge carburant (voir Section B, para 8 5.2)

. Arrigre du fuselage - vérifier

» élatde la surface

» &iat des antennes (au-dessus el en dessous ou fuselage)
. Empennages - vérifier

o étal du patin de queue

« ¢gtatde la surface

« gtat et fixation des gouvemnes de profondeur et direction

Rev.4 4.5
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+ debaiiement des gouvemes de profendeur et direction
« élatdu trim, état de la tringlerie du trim
8. Armiére du fuselage - vérifier
* élat de la surface
9. Volet de l'aile droite- voir 5
10. Aileron droit- voir 4
11. Saumon d'aile drot - voir 3
12. Alle droite - voir 2 — sauf pour le Pitol et le phare d atterrissage
13. Jambe du train principal droit - voir 1
14, Avant du fuselage —coté droit - vérifier
« état el fixation de la verriére
+ &tatetfixation de l'antenne GPS
+ etat el propreté des entrées d'air
« élat de |a jambe de frain avant 2t de la rouletle de nez
« etal de la fringlerie de la rouletie de nez
15. Moteur
Vérifier selon les recommandaticns Retax avant le premier vol de la journée
) « éfatdu b3t moteur
« élat des fixations mateur
« etaf des échappements
« gtal des capots motsurs
» vérification visuelle de I'état des circulls carburant et électriques

« verification du volume de liquide de refroidissement dans Iz vase
d'expansion situé sur le moteur (rempli, comme indiqué, & son niveau
maximum de 2/3 du volume du vase d'expansicn)

« vérification du liquide de refroidissement dans la boutellle de trop-plein (le
volume devrait étre d'environ 0.42 pinis US. soit 0.2 Iitres)

A verifier avant chaque vol :
o propreté des entrées d'alr

* niveau d'huile (entre les repéres sur la partie plate de la jauge-la
différence de volume entre la marque mini et maxiestde 0.5L )

« verrcuillage du capot motaur supérieur
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16. Hélice - vérifier

fixation

état des pales, de la casserole et du moyeu
avant du fuselage —coté gauche - vérifier
état et propreté des entrées d'air

état et fixation de la verriére

17. Poste de pilotage - vérifier

NOTE

La verrigre n'est pas fermée a cié si un loquel es!
vislble sous la vitre, sinon elle est fermée & cié,
L'ouvrir d'abord avec la cle.

INTERRUPTEUR PRINCIPAL .. ....... ON

Veérifier le fonctionnement du témain lumineux rouge de verroulllage de la
verriare.

Vérifier le fonctionnement du témoin lumineux de sortie des volets (s’
instalié)

Vérifier le fonctionnement de |'averfisseur de décrochage

Tous les inferrupteurs . ..o OFF

IOSHUMBNES ..ot sssin s ceicen. VAR ['EtAL

Vérifier | état des harnais de sécurité et leur fixation

Vérifier la pression de | extincteur portable (daigt de la jauge dans l'arc
vert)

Vérifier que tous les objets présents sont sécurises

Vérifier I'ajustement des palonniers et leur verrouillage (voir Secten 7,
para 7.3.3)

| WISE EN GARDE

LES PEDALES DROITE ET GAUCHE DES
PALONNIERS DOIVENT ETRE REGLEES SUR LA
MEME POSITION ET CORRECTEMENT
VERROUILLEES |
Manuel de Vol et autres documents ... vérifier qu'ils sont complets et
mis & jour correctement
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4.5 Procédures normales et Check-list |
4.5.1 Avant de démarrer le moteur
1. Visite pré-vol, vérification de la masse
et ducentre de gravitd ... .o imnrenn .. effectué
2. Harnais de SECUME.........coiii vérifies, attaches
Palonniers .......ccoocn R AT commandes libres et dans le

bon gens

4. MANCH@. ...oiiiiriereieeeiiimiaisesss s st commandes libres et dans le
bon sens

S TS oo b ray s nexs s 19sasps ssmmaRTAIRESSS ol s forctionnement vérifié

6. INTERRUPTEUR PRINCIPAL ... ON

2 TH ot s i Sninisesnsessenssss o fONCtiONNGMENt VErifia

8. Commande de FREIN DE PARKING ... frelns laches

0. FrEINS iv.;ucvrissincesiisiaasrsrssisisssbiinsigmmsnesisinasnanasns fonctiennement vérifié

10. INTERRUPTEUR AVIONIQUE OFF

11, Allumage

12 VErfIBr®. ...ciiiiivenisssesesivsbnebsiripsnssesassasisnastassnes

4.5.2 Démarrage du moteur
1. Jauges de niveau carburant ... vérifier la quaniité

2. Sélecteur CARBURANT

Pour ouvrir l2 carburant, il est nécessaire de tirer le cran de sécunté du
sélecleur carburant, tourner |a poignée de la position OFF vers la gauche =
LEFT- et relacher le cran de sécurité. La poignée peut maintenant étre
librement commutée entre les positions droite - RIGHT - et gauche - LEFT -
Le cran de sécurité empéche de mettre le sélecteur carburant de maniere
non-intentionnelle sur la postion OFF,

3, Pompe électrique carburant ... ON

4. Manette des GAZ ... v ralenti

8. BTARTER ... cciucmsia st shitatiniinsiasionsinsssis suivani besoin

6. Espace devant I'hélice. ... ..o dégage

7. AntICOlISION ..o ON (suivani besoin)
87 Frelng imiunsciiiaiedanivig freiner

Rev.4 4-8
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9. Allumage ... ... ... START (voir ATTENTION)
aprés démarrage sur BOTH

| ATTENTION |

NE PAS UTILISER LE DEMARREUR PENDANT
PLUS DE 10 SEC., ET LE LAISSER REFROIDIR 2
MINUTES ENTRE CHAQUE TENTATIVE DE
DEMARRAGE.
APRES LE DEMARRAGE NE PAS FAIRE DE
CHANGEMENTS BRUSQUE DE PUISSANCE.
APRES UNE BAISSE DE LA PUISSANCE,
ATTENDRE ENVIRON 3 SEC. QUE LE REGIME SE
STABILISE AVANT DE DEMANDER UNE
AUGMENTATION DE LA PUISSANCE.
10, Manettle des GAZ ................ccccomreieviniiaonn, suivant besoin (voir NOTE)
14, P1ession d'hulle ......cvumumisemmssisessonissssie niveau de pression minimal
alteint dans les 10 sec,

NOTE
Aprés le démarrage du moteur, ajuster la manette des
gaz pour stabiliser le moteur & 2500 RPM. Vérifier que
'a pression d'huile a atieint son niveau minimal dans
les 10 sec. Rajouter de la puissance pour stablliser la
pression d'huile & plus de 2 bar (29 PSI),
12. Instruments moteur vérifies

A STARTER (ivovonnierinrincissesmasssssssesscsossomntansy’ suivant besoln

14. Pompe électrique de carburant.................. OFF

15. Laisser chauffer ke moteur ..., veir NOTE
NOTE

Laisser chauffer le moteur 4 2000 RPM. Au bout de 2
mn, centinuer a 2500 RPM. Le temps de chaufie
dépend de la fempérature extérieurs ef doit se
poursuivre jusqu'a que la températura d'hulle alleigne
50°C /122 °F,

Rev.4 4-9



e Sport i«

Section 4
MANUEL DE VOL Procédures Normales
Doc. No ERTCD20-10-AS
16. Sélecteur CARBURANT .........ooooeievvee . RIGHT
Vérifier pendant environ 1mn. gue le moteur est correctement alimenté par le
réserveir droit.
17. Sélecteur CARBURANT ... coove o . LEFT ou RIGHT
18. INTERRUPTEUR AVIONIQUE .. ...... ... ON
19. Radlo { avionlque.........ccoce. oo RSB TSP REE .ON
20, Aulres servitudes éleclriques. .....................c ON suivant besain
4.6.3 Avant le roulage
1. Transpondeur ... STBY
2. Phares et feux suivant besoin
4.5.4 Roulage
1. Manette des GAZ .... Sulvant besoin
o T e R T P (T e PO PR oy ey e s verfier
3:  PRIONMIBIS iviivivivaviaim o i vassasardn iy vérfier le bon fonclionnement
4, Durant le rou'age, le contréle de la direction se fait par les palonniers (lies

mécaniguement a la roulette de nez) ou par une pression différentielle sur les
freins du train principal

4.5.5 Avant le décollage
1. Freins .. s Setsdas i Trainar
2. Vénﬂcauon de lallumage ............... effectuer, voir NOTE

NOTE

Effectuer la vérification de l'allumage de 'a maniére
suivante : Stabiliser le moteur & 4000 RPM, puls
commuter le sélecteur succsssivement sur les
positions LEFT, BOTH, RIGHT et finalement sur
BOTH. La baisse de fours moteurs lorsque le moteur
tourne sur un seul circuit d'allumage ne dolt pas
excéder 300 RPM. La différence maximale de tours
moteurs entre les deux circuits d'allumage RIGHT et
LEFT ne doit pas excéder 120 RPM.

B T ) e TR0 e B IRy TR R S K llbre, débattement

G NGB ., vrerservrrrassnssosssansussssssprasassrermsasasmmners pesition DECOLLAGE (15°)
B T NN S 3 o i w6 s iosnn e NG ey NEUTRAL

6. Jauges de niveau carburant..... ... ..... vérfier la quantiié

Rev.4 4-10
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7. Sélectaur CARBURANT . ..o LEFT ou RIGHT
8. Pompe électrigue carburant .........c.ccoeeiiins ON
9. RECHAUF. CARBURATEUR . ... vérifier son fonctionnement,
puis OFF
NOTE
La RECHAUF, CARBURATEUR enfraine une baisse
d'environ 50 RPM.
10. Instruments moteurs...... e e Ay verifigs
11, Instruments de VOl ..ot vérifies
12. Radios / aVionIqQUe. ..o varifiés, régles
43 ARUAGE s ivip i ... vérifier BOTH
14, STARTER . ..ooecoeve e v tererennneennnn. CLOSED (position repoussée)
15. Harnais de SECUrité.. . .......ooovie v crrerecrenn. SEITES
16, VBIIEIG. 0.1 esiessssicnnssaiiaeesen ane e eneeeeons YEFIOUINIEQ
17, Transpondeur............uciminins e L .ONou ALT

4.5.6 Décollage
Yoo M AR AL ot coroxsaummssmnusssssssssnssns puissance max. décollage

2. Pendantl'accélération au déccliage, soulager [égérement la roulette de nez
jusqu'a ce que l'avien décolle.

3. Aprés le décoliage, accélérer l'avien ............. 57 KIAS (106 km/h IAS)

4. Freins du frains d'atterrissage .. ................... freiner

5. Hauteur 150 ft, volets SUr ... position RENTRE 0°

6. Accélérer 'avion ... oo 65 KIAS (120 Km/h IAS)

oSl | L e P T 110 T o .. suivant besoin

MISE EN GARDE
LLE DECOLLAGE EST INTERDIT Sl :
* LEMOTEUR EST IRREGULIER
+ LE STARTER EST ENCLENCHE
* LES VALEURS INDIQUEES PAR LES
INSTRUMENTS MOTEURS NE SONT PAS DANS
LA PLAGE CORRECTE D’UTILISATION

Rev.4 411
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4.5.7 Montée
Manette des GAZ ..o . puissance max. coniinue

Vitesse.....co.ccumnnics e S e TS My =85 KIAS (120 km/h 1AS)
Vi = 49 KIAS (90 kmth |AS)

3. Instruments MOtBUIS..........oovv v verfier
Sl | ) B O e e e AR suivani besain

S A=

5.

... OFF

4.5.8 Croisiére
Manetie des GAZ.... suivant beso'n
VHBGER 1., ks i av o AR R B G B sulvant besoin
Instruments MOteUr..........coviviiiiiiis verifier

ATTENTION

LES JAUGES DE CARBURANT INDIQUENT LA
QUANTITE REELLE DE CARBURANT
UNIQUEMENT LORSQUE L'AVION EST AU SOL OU
EN PALIER STABILISE. POUR OBTENIR UNE
INFORMATION VALIDE DE LA QUANTITE DE
CARBURANT APRES UNE MONTEE/DESCENTE,
ATTENDRE ENVIRON 2 MN.

NOTE

Il est recommandé d'altemer les réservolrs pendant la
croisiére, afin d'assurer que la quantité de carburant
restante dans les réservair soit syméirique, et éviter
que la dissymétrie de carburant induise un roulis.

Si le moteur a des ratés sur un réservolr, changer
immédiatement le sélecteur sur 'aufre réservoir ; le
meoteur devrait retrouver un fonctionnement normal au
bout de 7 sec.

RECHAUF. CARBURATEUR ... ... ... suivant bescin
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4,5.9 Descente
1, Manette des GAZ...........o...cviieiriin e SUNERE DESOIN
21 MUOEED 55 (oicusns s oiamaavmonspsipaba A amprs T suivant besoin
A [ | | e e O e e P PN P TSP suivant besoin
4, INSHIUMENIS MOIBU......ccoiuiiiinririinrrsasien e verifier
5, RECHAUF. CARBURATEUR ... ... ... sulvantbesoin
ATTENTION
LORS DE LONGUES APPROCHES OU
DESCENTES A PARTIR D'UNE HAUTE ALTITUDE,
NE PAS METTRE LA PUISSANCE AU RALENTI
CAR LE MOTEUR POURRAIT TROP SE
REFROIDIR, ET CONDUIRE A UNE DIMINUTION
DE LA PUISSANCE DISPONIBLE, LAISSER
TOUJOURS DES GAZ PENDANT LA DESCENTE,
ET CONTROLER LES VALEURS DES
INSTRUMENTS MOTEUR.
4.5.10 Avant I'atterrissage
1. Quantité de carburant...........cciiininnm varifier
ATTENTION ‘
LES JAUGES DE CARBURANT INDIQUENT LA
QUANTITE REELLE DE CARBURANT
UNIQUEMENT LORSQUE L'AVION EST AU SOL OU
EN PALIER STABILISE. POUR OBTENIR UNE
INFORMATION VALIDE DE LA QUANTITE DE
CARBURANT APRES UNE MONTEE/DESCENTE,
ATTENDRE ENVIRON 2 MN.
2. Sélecteur CARBURANT ... i LEFT ou RIGHT
3. Moteur, sy Ry vérifier
& PTGy v T A SRR vérifier, essayer
5. Harnais de s8CUrita.. ..o SEMES
6. Alre d'atterrissage dégagée............ ... vérifiar
7. RECHAUF, CARBURATEUR............ON
B. Vitesse d'approche ...« covvermniecniniins .59 KIAS (110 km/h 1AS)
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Section 4
Procédures Normales

13. Pompe électrique carburant
FINALE - ATTERRISSAGE NORMAL
1. Volets

4. RECHAUF. CARBURATEUR ... ... ...
FINALE - ATTERISSAGE COURT
B BT . by P P PRSI PO B ST ;

NOTE

A des witesses proches de VFE,

pos'tion DECOLLAGE (15°%)
57 KIAS (106 km/h 1AS)
suivant besain

... manette est abaissée (OFF)

ON

position ATTERRISSAGE |
{30°%)

57 KIAS (105 kmvh 1AS)
sulvant besoin

OFF

position ATTERRISSAGE Il
(50°)

il peut étre

nécessaire d'exercer une farce importante sur Ia
commande des volets afin de sortir le cran LANDING

11 (50°).
2. Maintenir VItBSSe....c.c.occviiiiviiiminnnii e 54 KIAS (100 km/n 1AS)
B N T R B suivani besoin
4. RECHAUF, CARBURATEUR. ........ccooovivinns OFF

4.6.11 Remise de gaz

1. Manettedes GAZ...........coovviviivmmiminennin puissance max. décollage
2 VUI@BSO: i i v SR A min. 54 KIAS (100 km/h |AS)
B VO iV sennressrianis pesition DECOLLAGE (15°)
4, Vitesse. . e ... 57 KIAS (108 kmih IAS)
5. Hauteur 150 ‘1 volets sur .. .. pesition RENTRE (0°)
6. Vitesse de MONtES.........cvvveieinicivunns v v .. BS KIAS (120 kmvh IAS)
T Ty o vmtisviomsppeiprpmisoriide e o . suvant besoin
8. Manettedes GAZ .............. ... pulssance max. continue
9. INSUUMONIS. L oy i s Ty s vmdincs . verifier
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4,512 Atterrissage

4, MOMES 1vuviiicisressssiacsssiensnasaenbiasesmsasassassassees positon ATTERRISSAGE |
(30%)

2. Manette des GAZ ... . ..coomemimmismiins ralenti

3. Touché sur le train principal uniguement....... effactuer

4. Freins aprés toucher de la roulette da nez ... suivant besoin

4.5.12.1 Atterrissage court

1, VOWES 1oiivsiiirnresssiismisrsiiamssbbisnssrmssstgsssrvetes position ATTERRISSAGE Il
(60°%)

2. Manette des GAZ . .......ccovimmvnicmimnnmnniiiains ralenti

TR 1T Y T PP PP PRP TP TTTAIR 49 KIAS (20 km/h IAS)

4. Touche trois POINES ......ciuviiemecinssinmincnes effectuer

5. Freinage aprés 1@ PosE. ... freiner

4.5.13 Aprés l'atterrissage

4 MOMBIS 11 e cvvrs ienes simmamees s i sbsbansaenes position RENTRES {0°)

D TEIMY oo ieaieneissivnnagsasisishiasnansnsssssuannininssssass NEUTRAL

B, PREIES ...veceorioierenieiaiane snsaee s OFF

4, TraNSPONABUT ....oovvrirmrmerti i OFF

5. Pompe é&lectrique carburant OFF
4.5.14 Extinction du moteur

1. Manette d8s GAZ ........ccooivimmmiininrs nasciins ralenti

2. Instruments MOIBUIS. ..o vérifier

3. Radios f AVIOMIGUE .....ccoouiviimiaemiaie crmens s OFF

4. INTERRUPTEUR AVIONIQUE ... OFF

5. Autres serviiudes Electiques ... OFF

B ANUMEYE ...ovvviiinirsee s OFF

7. Anticollision... b OFE

8. INTERRUPTEUR PRINCIPAL ...................... OFF
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4.5.15 Parking
1 ANUMDAGE:. ... v cooemsrasmmmasaspusnmpmasesasssone vérifier OFF
2. INTERRUPTEUR PRINCIPAL ..........cccoovvee. vérifier OFF
. Sélecteur CARBURANT ... OFF

Tirer le cran de sécurlté du sélectaur carburani. tourner la poignée vers la
position OFF et relacher le cran de sécurité. La poignée est maintenant
bloquée sur la position OFF. Le cran de sécurité blogue le sélacteur
carburant sur la position OFF et empéche une fausse manipulation.

4. Commande de FREIN DE PARKING . ... ... suivant besoin
5. Encas dimmebilisation prolongée de 'avion, bioquer le manche 4 l'aide des
harnais de sécurite.
. NI e b S R fermée - a clé si nécessaire

NOTE

Il est recommandé de n'utiliser e frein de parking gue
pour de courles périodes, comme entre dsux vols
d'un méme jour. A la fin de la journge, ou en cas de
températures  extérieures  faibles,  uliiiser de
préférence les cales des roues.
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5.1 Introduction

La section & regroupe les données de calibration des vitesses. vilesses de
décrochage, et performances au décollage, ainsi que d'autres informations
fournies par le détenteur du certificat de type.

[ ATTENTION o

LES PERFORMANCES INSCRITES DANS CETTE
SECTION SONT VALIDES UNIQUEMENT POUR UN
AVION EQUIPE DU ROTAX €12 ULS (100 HP) ET
D'UNE HELICE WOODCOMP KLASSIC 170/3/R.

Rev 4 5-3
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5.2 Performances approuvées
5.2.1 Calibration de I'anémométre
NOTE
Calibration valide pour une erraur instrumentale nulle
el l'avion & sa masse maximale de 800 &g.
RENTRES | DECOLLAGE | ATTERRISSAGE | ATTERRISSAGE
0* 15° 130° 11 50°
KIAS KCAS KCAS KCAS KCAS
Vs: 39 43
Vs volets 40 44
30° 48
Vsyvolets | 41 46 44
16° 45
Vs, volets 42 48 47 45
0® 45
43 43 47 47 46
46 51 50 49 49
49 53 52 51 51
51 55 54 54 53
54 58 57 56 55
5 | 60 58 59 58
59 62 61 61 60
62 85 64 B3 63
65 67 68 66 65
87 64 68 68 &7
Vs 70 72 71 70 70
76 77
81 81
&6 36
Va 90 89
a2 91
97 98
103 101
108 105
113 110
Ve 115 112
118 115
124 120
130 125
135 130
140 135
Ve 146 140
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RENTRES | DECOLLAGE | ATTERRISSAGE | ATTERRISSAGE
0° 15° 130° 1| 50°
1AS (kmvh) | CAS (km/h) | CAS (kmvh) CAS (kmvh) CAS (km/h)
Ve 73 79
Vsy volets
el 30° 75 83 81
VoY | 70 85 83 82
b ) 88 86 85 84
80 o0 a6 87 85
35 94 92 91 80
90 98 % g5 o4
95 102 101 100 )
100 107 105 104 103
106 114 109 108 108
110 115 114 113 112
115 120 118 117 116
120 124 122 121 121
125 128 127 128 125
Ve | 130 133 131 130 129
140 142
150 151
160 159
V| 167 165
170 168
180 177
190 186
200 195
210 204
ve| 214 208
220 214
230 223
240 232
250 241
260 251
Vie| 270 260
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5.2.2 Vitesses de décrochage

Conditions: - Décrochage ailes & plal — mateur au ralenti
- Décrochage en virage - puissanca 75% de max. continue
- Masse de |'avion - 600 kg
- Cenlra de gravité de l'avicn 30% MAC
NOTE
Les vitesses de décrochage sont valables pour toutes
les altiludes. La pertes d'altitudes indiquées soni les
valeurs max. constatées en essais an vel, en uiilisant
des techniques de pilotage moyennes.
Vitesse de décrochage | Perte d'altitude
Position des vclets
KIAS KCAS ft
Rentrés (0%) 42 48
Décollage (15°) 41 46
Alles a plat 200 ft
Atterrissage | (30°) 40 44
Atterrissage Il (50°) 39 43
En virage Rentrés (0°) 46 51
coordonné, | Déceliage (15°) 45 49 2001
avec30° | Atterrissage | (30°) 44 48
dinclinalson | Atterrissage Il (50°) 42 46
| ) Vitesse de décrochage | Perte d'altifude
| Position des volets ‘
, IAS (km/h) | CAS (kmih) | ft
Rentrés (09) 78 &8 !
Décollage (15°) 76 85 |
Ailes aplat - - 2001
Atterrissage | (30°) 75 82
Atterrissage Il (507) 73 79
En virage Rentrés (0°) 86 g5
coordonné, Décollage (15‘) 84 91 200 ft
avec 30" | Attarrissage | (30°) 82 89
dinclinaison Alterrissage 11 (50%) 78 85
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6.2.3 Distances de décollage

Dce. No. ERTC020-10-A8

Section §
Performances

Conditions: - mataur ~ puissance max, décollage
- volets — Position décoliage (15°)
- réchauf carburateur - OFF
masse avion - 600 kg
- vitesse de décollage - 43 KIAS (79 km/ IAS)
- vitesse a 50 ft de hauteur - 57 KIAS (106 km/h IAS)
- cenire de gravité de 'avion - 30% MAC
Conditons ISA Piste en dur Pigle en herbe
) Distanca Au passage Distance Au passage ‘
Alikudede | Tempéeature | (o0 0 desS0R | deroulage | des504 |
I'aéroport =
C m m m m
0f 15.0 126 385 200 450
2000 #t 11.0 144 411 225 508 1
4000 ft 71 162 453 254 571
8000 ft 31 183 522 286 644 '
8000 f 08 207 591 324 729
10000 ft -4.8 235 869 367 825
Cenditions 1SA + 10°C Piste en cur Piste en herbe l
‘ Distance | Aupassage Distance | Aupassage !
Attudede | Tempéreture | oo e des50ft | derouage | des50ft l
I'aéroport
‘C | m m m m
OR 250 | 137 301 214 482
2000 4 21,0 154 440 241 543
4000 % 17.1 174 466 272 812 ‘
6000 13,1 197 581 307 892 |
8OO0 ft §2 223 635 348 783 |
10000 f 52 253 720 395 833
|
;
|
Rev.4 5-7
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Conditens ISA + 20°C Piste en du Piste en herbe
: Distanca Distance
A‘mt.ude de bl ipleseit da roulage A\&ep:g?#e de reulage A:ep: mo '
I'aéropori
'C m m m m
oft 35,0 148 417 220 515 !
2000 ft 31,0 185 471 258 560
4000 N 271 188 531 291 655
E0C0f 23,1 211 80! 320 741
BOOOH 19,2 230 281 373 840 '
10000 ft 152 271 | 773 424 953
Condlticns [SA - 10°C Piste en dur Piste en herbe

Digtanca Au passage Distance AL passage

Alitude. de ey de roulage aes 50 1t de roulage des 50

taéropa *C m m m m

on 50 18 340 168 418
200C H 1.0 134 332 208 471
4000 N 2.8 151 430 235 531
8000 A -6.§ 170 485 266 598
8000 108 192 548 300 676
10000 fi -14,8 218 620 340 765

Conditeons 184 - 20°C Piste en dur Piate en harbe

Distance Aupassage | Distance | Aupassage

Afitodede | Températwe | o o0 | des50ft | deroulage | des SO

I'aéroport T = = = ™
0f -5,0 111 316 173 380
2000 A -11.0 124 355 194 438
4000 f -128 140 399 218 482
6000 -89 158 450 246 554
8000 ft -20.8 178 507 278 625
10000 f -24.8 201 573 314 707

Corrections: - Influence du vent : Ajouter de maniére cumulative 4% de

distance pour un * kt {0.5 m/s) de vent arriére

— Pente de la piste : Ajouter de maniére cumulative 8% sur la
distance de roulement pour 1% d'inclinaiscn de Ia piste
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5.2.4 Distances d’atterrissage

Conditions: - meteur —ralenti
- volets ~ ATTERRISSAGE | (30°)
- réchauf. carburateur - OFF
- masse de l'avion ~ 600 kg
- vitesse de touché — 44 KIAS (82 km/n IAS)
- vitesse au passage des 50 ft ~ 57 KIAS (105 km/h IAS)
~ centre de gravité de l'avien - 30% MAC
Conditions ISA Piste en dur Plste en herbe
) ; Disiance | Aupassage | Oistance | Au passage
A_I"t“d’ de Tempdratre de rculage des 50 fi de roulage des 50 f
faérapart
‘C m M m m
oft | 15,0 169 428 218 477
2000 # 110 179 454 231 506
4000 f1 7.1 180 482 245 537
£000 f 31 202 512 261 571
6000 ft 0.8 215 545 217 607
10000 R | -4,8 229 | 580 295 846
Conditions ISA + 10°C Slate en dur Piste en heroe

: i< Oistance Au passage Cistance Au passage
Afitude de Tempdrshve de roulage des 50 ft de roulage ces SOf

laéroport T = m = =
oft 250 175 442 228 494
2000 21,0 186 470 239 524
4000 #t 174 197 499 254 558

8000 R 13.1 210 531 270 58
6000 ft 92 223 585 288 629
10000 1t 52 237 601 306 670
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Condtions ISA + 20°C Piste en dur Piste en herba
1 Dstance Dlstance
A.!m"'d‘ e AR da roulage A:ep:;;? de roulage Ag&a :3838
laéropori
C m m m m
0% 350 181 453 233 510
2000 f 31,0 162 486 245 542
4000 1 271 204 516 263 575
6000 fi 231 217 549 260 812
3000 1 19,2 231 535 288 652
10000 # 152 248 6§23 317 894
Conditions ISA - 10°C Piste en dur Piste an herbe
Distanca A Distanca Au passage
Alitude ds | Température | roulage :‘pgzaf?e de roulage deps g?f?
I'aéroport
‘C m m m m
oft 5.0 183 413 210 480
2000 R 1,0 173 458 223 488
4000 ft -29 184 465 237 518
6000 f S8 195 404 251 550
8000 ft <10.8 207 525 267 585
10000 ft -14.8 220 556 284 822
Conditons 184 -20°C Piste &n dur Piste en harbe
Distarce A Distance Au pas
A.mme ge s Sl de roulape :::;’Oaf?. ¢e roulsge d; 53?
l'aéroport
‘C m m m m
afi 5,0 157 ase 203 444
2000 #t -11.0 167 422 215 470
4000 1t <129 177 448 228 499
8000 # -16.9 188 475 242 529
E000 ft -208 108 505 257 562
10000 f -248 212 536 273 508
Corrections: - Influence du vent : Ajouter de maniére cumulative 4.5% de

distance pour un 1kt (0.5 mv's) de vent arriére

- Pente de |a piste : Ajouter de manigre cumulative 8% sur la
cistance de roulement pour 1% d'inclinaison de la piste

Rev.4
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Conditions: -~ moteur - ralent
- volets - ATTERRISSAGE 11 (50%)
- réchauf. carourateur -OFF
masse de 'avion ~ 600 kg
- vitesse de touché — 42 KIAS (78 kmih LAS)
- vitesse au passage des 50 ft - 53 KIAS (99 km/n IAS)
- centre de gravité de l'avion -30% MAC
Cenditicns |SA Piate en dur Piste en herbe
. ‘ Distance Aupassage | Distance | Au passape
Alttude de | Température | 4 000 des 50 N deroulage | des SOt
fadroport =
C m m m m
04 150 143 381 185 407
2000 f 11,0 152 363 198 432
4000 # 71 161 407 208 458
5000 % 31 171 4532 221 487
8000 4 08 132 459 235 518
10000 fi -4 8 184 439 251 554
Conditions ISA + 10°C Piste en dur Pisle e herbe
) Distance Au passage Distance Au passage
Atitidede | Tempéralr® | o a0 | desS0f | deroulsge | cessOf
I'aéroport -
C m m m m
on | 250 148 374 191 421
2000 f 210 157 396 203 447
4000 171 187 421 218 475
6000 H 131 177 448 228 505
8000 fi 9.2 169 476 244 537
10000 52 201 507 260 572
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Conditiens ISA + 20°C Piste en dur | Piste en herbe
Distance Aupasssge | Distance | Au
Altrudede | Temperalure | 4o o jage deps Sz.f? de roulage d:s” 5;?
|adrcport
'C m m m m
[ 35,0 153 386 168 435
2000 f 31,0 162 410 210 462 |
4000 f 27,1 173 436 223 491
600D 4 231 183 2463 237 522
8000 ft 19.2 195 493 253 556
10000 fi 15,2 208 525 | 269 562 l
Corltions ISA - 10°C Pste en dur Piste en herbe
| Distarce Au pass: Ostance | A
Almlude Mo, |:Temporstuy de roulage gapsa Soa'?e de roulage ::: 33'3 :
I'aéroport
°C m m m m
oft 5,0 138 343 179 383
2000 fr 10 148 B¢ 189 447
4000 ft -2,9 165 38z 201 442
8000 fi -6.9 165 46 213 469
8000 f -108 175 442 227 499
10000 -14.8 186 471 241 531
Conditions 'SA -20°C Piate an dur Piate en harbe
; | Distance Au passage Distance | Au pass
A‘!tflude de Tamplrars da roulage d:s 5?).!? de roulage :ep: soa'?e
l'aéropon
G m m m m
0f 5,0 133 336 172 379
2000 # -14.0 141 356 182 401
4000 # -129 150 377 193 425
8000 ft -16.9 159 401 205 452
8000 ft <208 169 428 513 480
10000 1t -248 178 452 232 510
Corrections: - Influence du vent ; Ajouter de maniére cumulative 4.5% de

distance pour un 1kt (0.5 m/s) de vent arriére

~ Pente de la piste : Ajouter de maniére cumulative 8% sur la
distance de roulement pour 1% d'inclinaisan de 1a piste

Rev.d
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Section 5
Performances

5.2.5 Performances en montée

Conditions: - moteur

- volets

- réchauf. carburateur

- masse de ['avion

- température ambiante

- cenire de gravité de l'avien

- puissance max, décollage
- rentrés {0%)

- OFF

-600 kg

-1SA

- 30% MAC
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Le tableau suivant regroupe les taux de montée a différentes allituges !

Alfitude Vitesse de l'avion en montée | Taux de mertée maximum
ft1SA KIAS km/h IAS fom 1 mis
e 67 123 876 45
1000 66 122 827 4.2
2000 65 121 779 | 4.0
3000 65 120 730 37
4000 64 119 681 35
5000 64 118 632 3.2
6000 63 117 583 30
7000 63 116 524 27
8000 62 115 488 25
9000 62 114 437 22
10000 61 113 3gg 20

Rev.4 5-14
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Dcc, No. ERTCO20-10-AS
5.3 Informations supplémentaires

5.3.1 Croisiére

Conditions: - volets - rentrés (0°)
- réchauf. carburateur - OFF
- masse de |'avien - 500 kg
- température de I'air ambiant -1SA
~ centre ge gravité de l'avion -30% MAC
7
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0 3
] 1 & g
,: -'/4/ . ! 0 >
; | | l ik (0
Fi2588§§8§¢8¢ s E3iRdit
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5.3.2 Vitesses horizontales
Les fables suivantes regroupent,  altitude et régime moteur donnés, les

Section §
Performances

vilesses correspondantes: IAS (Vitesse Indiquée). CAS (Vitesse Corrigée) et

TAS (Vitesse Vraie).

= - =
wer | Mer | mep | MeP | M
RPM
ftisA kt 4300 4800 | 5000 5500 | 5800
IAS 80 91 96 107 114
0 CAS 80 90 95 105 111
TAS 80 a1 95 105 111
IAS 78 87 g2 104
2000 CAS 77 87 91 102
TAS 79 90 94 105
IAS 73 84 89 101
4000 CAS 74 84 88 99
TAS 78 89 94 106
IAS 69 81 85 a7
8000 CAS il 81 | 85 95
TAS 77 89 93 105
IAS 65 77 82 94
8000 CAS 67 78 82 93
TAS 76 88 93 104
IAS 61 74 78
10000 | CAS 64 75 79
TAS 75 87 a2
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04 0,
wer | Mop | wep | MCP | M
RPM
ISA kméh 4300 4800 5000 5500 5800
IAS 147 168 177 198 212
0 CAS 148 187 178 194 206
TAS 148 188 178 195 206
IAS 140 183 171 193
2000 CAS 142 182 189 189
TAS 146 188 174 194
IAS 134 156 185 186
4000 CAS 136 158 184 183
TAS 145 185 173 194
IAS 128 143 158 180
6000 CAS 131 150 158 177
TAS 143 164 173 194
1AS 121 143 | 152 174
8000 CAS 125 144 | 152 172
TAS 141 163 | 172 193
IAS 114 137 | 145
10000 | CAS 119 139 | 146
TAS 139 162 171
Rev.4 517
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5.3.3 Endurance
Conditions: - volets

- réchauf. carburateur
~ masse de |'avion

Section §

Performances

- rentrés {0°)

- OFF

-1323 b /600 kg

- température de l'air ambiant - ISA
~ centre de gravité de l'avion - 30% MAC

Endurance et distance
franchissable a 2000ft 55% B85% 5% MCP
d'altitude et conditions MCP MCP MCP
1SA
Tours moteurs RPM 4200 4800 5000 5500
Consommation de
iy Ifh 12,4 15,8 17.4 224

kt 76 87 g2 104
I1AS .

kmih 140 163 171 193

ki 77 87 o1 102
CAS .

kmih 142 162 169 189

Kt 79 90 94 105
TAS ‘

km/h 146 166 174 194
118 | de carburant km 1393 1245 1180 1025
Endurance/distance avec h:m 8.06 6:18 5:42 430
100 | de carburant km 1180 | 1055 | 1000 869
Endurance/distance avec |him | 624 5:06 4:36 336
80 | de carburant km | 844 844 800 695
Endurance/distance avec | him 4:48 3:48 3:24 242
60 | de carurant | km 708 633 800 521
Endurance/distance avec  him 312 2:30 2:18 1:48
40 | de carburant ke 472 422 400 348
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Taux de montée [ft/min]

Taux de montée [ft/min]

Doc No. ERTC020-10-AS

Section 5
Performances

5.3.4 Remise de gaz

Conditiens: - moteur - puissance max. Décollage
- wvolels -~ ATTERRISSAGE | (30%)
- réchauf, carburateur - OFF
~ masze de |'avion — 600 kg
- lempérature de ['alr ambiant - ISA
- centre de gravité de l'avion - 30% MAC
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Section §
Performances

Conditions: - mateur - puissance max. Déccllage |
- volets - ATTERRISSAGE Il (50°)
- réchauf. carburateur - OFF
- masse de |'avion - 600 kg
~ température de I'air ambiant - ISA
- centre de gravité de l'avion —-30% MAC
8y l
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& 40 e
2 [ e TR 1A
§ 3¢ et [ 5 =
£ | "-‘—-\Li\ e
[ -
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5.3.5 Effets et caractéristiques sur les performances

Les performances ne sont pas parliculierement affectées par la pluie ou des
débris d'insectes sur les surfaces de [avion.

5.3.6 Performances avec vent traversier
Vent traversier max mum démontré au décollage
O A T AOITISBEGE (. .1y0eneiissusnacssniersisopassinimmsivessaones 18 kKt (9 mig)
Composante max. démentrée de vent arrigre ..... 6 kt {3 m(s)

w

! 'T—"»—\_‘_ : 1 | G50 -

g ISR Exemple : |
T T T I
I {ﬂ; ?' £ \_,.\ Mitesse du vent 10 kis

‘§ . K i s ;' BB e D rection du vent 55°
c 'y f T 7 e
Q (e DA A [ ]
> JTY SR T TN 11 B
| s O Sy @ o
i Il' / ;?Q X \, 2 i 3
20 Il i) L L \( 4 \ | ?/l
] it ‘

Composante de vent dans I'axe de la piste [kis]

-y x. i
E \E;\\ﬂ‘-\\.“: ‘-_;_ | |
AN A e Simmn eSS
N S 7 | B e, =

§ [N B Y N A S S
€ [ITISERSRIS TSI 4 ]

11105 A DN N4 BT ERNZ/
10 B! \\“ X | P e S Y

Composante de vent traversier [kts]
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5.3.7 Plafond

Conditions: - moteur - ROTAX 812 ULS
- hélice - Weodcomo Klassic 170/3/R
- voleis - rentrés (0°)
- masse de 'avion - 800 kg
- centre de gravlté de l'avion - 30% MAC
Plafond opérationnel ... cviiiiniin 15 820 ft

5.3.8 Mesures de bruit
La valeur de brut moyen extérieur du SportStar RTC. suivant les normes ICAO -
Annexe 16 est :

{Lema) REF =665 £ 1.3 dB{A)
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TABLE DES MATIERES
6 Masses et centrages
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Section 6
Masses & centrages

MANUEL DE VOL

Doc. No. ERTCO20-10-AS

6.1 Introduction

Cette section regroupe ‘es données de masses et cenfrages de I'avian, les
combinaisons de charge utile et distance franchissable sutorisées, et une
méthade pour calculer si e centre de gravité (CG) de I'avion en ordre de marche
est dans ‘es limites autorisées,

La procédure de pesée de I'avion et la méthode de calcul des charges utiles /

distances franchissables autorisées se lrouvent dans le Manuel de Maintenance
du SportStar RTC,

Rev.4 6-3
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6.2 Dossier de masse et centrage

|

if EENRERENRER

=

Avicn & vada
|

| B

it ] n

Fras do
Masse () torner
(mm)

Enlevé ()

Changemant do mastas
Mamern
(kg mm)

e e
Javier (mm)

Ajoulis (+)

Numéro de 360
Mansa (Q)

Avian 3 B GyrEson

Dascription do ks pidce modifiee

Avion SportStar RTC

Type
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6.3 Charge utile et distance franchissable autorisées
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6.4 Calcul de la masse et du centrage en ordre de marche

| ATTENTION

LE PILOTE DE LAVION EST RESPONSABLE DU
CHARGEMENT CORRECT DE L'AVION. LORS CU
CHARGEMENT, LES MASSES NE DOIVENT PAS
DEPASSER LES LIMITES SPECIFIEES AU CHAPITRE 0,
ET LE CENTRAGE DE L'AVION COT ETRE DANS
L'ENVELOPPE - VOIR PARA 2.8,

6.4.1 Méthode de calcul

. Entrer dans le formulalre de chargement (para Erreur | Source du renvoi
ntrouvable.) la masse & vide et la moment statique de I'avion, tels qu'ils sont
dans le Dossier de masse et Centrage (para 6.2),

. Entrer la masse de I'équipage. du carburant et des bagages dans le
formulaire de chargement (para Erreur | Source du renvoi introuvable.).

. Regarder les tables des moments statiques (para Q) ou le diagramme de
chargement avion (para 6.7) pour obtenir les moments statiques pour
I'équipage , le carburant et les bagages.

. Enfrer les moments slatiques correspondants dans le formulaire de
chargement (para Erreur | Source du renvol introuvable.),

. Déterminer la masse au décollage de |'avion — somme de la masse 2 vide de
I'avion, et des masses de I'équipage, du carburant et des bagages. Entrer le
résultat dans le formulaire de chargement (para Erreur | Source du renvol
ntrouvable.).

. Vérifier que la masse au décollage calculée ne dépasse pas la masse

maximale autorisée au décollage (600 kg). Si c'est le cas, il est nécessaire
de récuire la charge utlle (carburant, bagages. ..).

MISE EN GARDE |

NE JAMAIS DEPASSER LES  MASSES
MAXIMALES AUTORISEES ET LES LIMITES
CORRESPONDANTES DU CENTRE DE GRAVITE!
CELA AURAIT POUR CONSEQUENCES UN
DEPASSEMENT DES CAPACITES
STRUCTURELLES DE L'AVION ET UNE
DEGRADATION DES QUALITES DE VOL.

7. Déterminer le moment statique fotal de I'avion chargé — somme des

moments statiaues de I'avion & vide, de I'équipage, du carburant et des

Rev.4 6-6
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Dce. No. ERTC020-10-A8
bagages. Entrer le résuitat dans le formulaire de chargement (para Erreur |
ource du renvoi introuvable.).

Reporter la masse au décollage et le moment statique total sur le graphique
des limites de moment du SportStar RTC (para 6.8).

Vérifier que l'intersection des lighe de masse au décollage (verficale) et du
moment statique {horizontale) est a intérieur de I'enveloppe.

Si OUL, le vol dans cas conditions de chargemeant paut étre effeciué en foute
sécurité.

SiNON, il est nécessaire de revorr la réparttion des charges utiles
(équipage. carburant, bagages) et de refaire le calcul,

MISE EN GARDE

LA SECURITE D'UN VOL EST GRAVEMENT COMPROMISE
S| L'AVION EST CHARGE EN DEHORS DE SES LIMITES DE
MASSE OU DE MOMENT STATIQUE |

6.5 Formulaire de chargement

Type/ Numéro | Numéro
modéle: SporStarRiC de série: d'Immat:
Exemple de
Formulaire de chargement chargement Votre chargement
Bras de levier Masse | Moment Masse | Moment
No. Elément
{m) | kgl fkg.m) ikg) {kg.m)
1. | Avion vide - 325 81,3
2. | Equipage 0.545 150 81.8
5 | Begege 1.083 10 10,8
(Max. 25 kg)
g | oo o6er | 36 24,5
(Max. 120 L) 1
Masse au décollage =
somme des masses 1-4
5 | (MTOW 600 kg) 521 198,3
Momeni total =
Somme des momenis 1 - 4
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6.6 TABLES DES MOMENTS STATIQUES
Equipage Bagages
Masse Moment Masse Moment
(kg} (kg m) (kg) (kg.m)
0 0 0 0
50 27.3 5 54
80 327 10 10.8
70 38.2 16 18.2
80 436 20 217
a0 491 25 274
100 545
110 50.0
120 854
130 70.9
140 76.3
150 81.8
160 872
170 927
180 98.1
120 103.6
200 10€.0
210 1145
220 118.9

Rev.4
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Carburant
Volume Masse Moment
carburant {I) (kg) (kg.m)

0 0 0

10 7.2 4.9
20 14.4 8.8
30 216 14.7
40 28.8 18.6
50 36.0 245
60 432 29.4
70 50.4 343
80 576 39.2
90 64.8 441
100 720 49.0
110 79.2 539
120 86.4 58.8
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6.7 Dlagramme de chargement avion

Masse de la charge [kg]

30

2404

W 4
720 1

10

200 4
120 1

180
170
160
150
1
150
‘0
‘10
00

20

80

70 1
60 1
50 4
40 1 .
30 1

20
10

4
4
4
4

4
R
4

....... # Bagages

Carburant

IR PP T TR TR R TTEN

[ + .
e RBEY R

msmc\na

Moment statique [kg.m)

140
145

150 +==
L E3 e PO B D8 U0 D e b
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6.9 Liste des équipements
La liste des équipements se trouve dans la section & — Suppléments de ce
manue!' de vol
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7.2

Dec. No. ERTCD20-10-A8

Introduction

Cette saction fournit la description et ['ufilisation de I'avion et de ses systémes,
Voir la section & - Suppléments - pour plus de détails sur les systémes et
equipements optionnels.

Cellule
La cellule du SporiStar RTC est de type semi-monocogue.

7.2.1 Fuselage
La structure primaire du fuselage esl de lype semi-monocoque, avec un
revétement et des lisses en aluminium. Le fuselage a une saction ractangulaire
sur sa partie inférizure. et elliptique sur sa pariie supérisure.

La partie supérisure du fuselage est en matériaux composites. La dérive est
intégrée dans la pariie arriére du fuselage.

La cabine, pour deux personnes, est accessible en basculant |a verriére.

Le compartimant moteur, dans la partie avant. est séparé de la cabine par une
cloisen pare-feu en acier, sur laguslle est accroché le batl-moteur,

7.2,2 Aile

L'aile est métallique et de forme rectangulaire. Les efferts sont repris par le
longeron principal. un longeron auxiliaire sert de support aux volets et aux
allerons. Les éléments sort rivelés entre eux et les saumons sont en fibres de
verre,

7.2.3 Empennage horizontal

L'empennage horizontal est rectangulaire. et comprend ur plan fixe, une
gouverne de profondeur et un compensateur aérodynamigue (frim). La struciure
en aluminium, de type semi-monocoque, comprand nervures. lengeron et
revétement,

7.2.4 Empennage vertical

L'empennage vertical est de forme trapézoidale et comprend une dérive et une
gouverne de direction. La gouverne est attachée & la dérive par deux charniéres,
La structure en aluminium cemprend longeron et revéiement.

Rev.4 7-3
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7.3 Commandes de vol

L'avion se contrbla grace aux ailerons, gouvernas de prefondeur et de direclion.
La roulette de nez est conjuguée aux palonniers. Les freins du train
d'atterrissage principal se contrlent également aux palonniers.

Les commandes de vol sont doubléas pour permettre le vol en double
commande,

7.3.1 Gouverne de profondeur

La gouverne de prefondeur est commandée par le manche, Le mouvement
langitudinal est transmis & la gouverne via un systéme mécanique de bie'les el
laviers.

7.3.2 Ailerons

Les ailarons sont commandés par le manche ; le mouvement latéral est transmis
via un systéme de bielles et leviers.

7.3.3 Gouverne de direction

La gouverne de direction st reliée aux palonniers grace & une transmission par
cables,

Une opticn permet de rendre réglable la position des palonniers (3 positions
prédéfinies). Pour les régler :

1. Appuyer sur le levier pour sortir le téten de sa gorge.
2. Régler les pédales dans une des trois positions.
3. Véiifier que le téton s'est bien remis dans sa gorge.

| MISE EN GARDE

LES PALONNIERS DROIT ET GAUCHE DOIVENT
ETRE REGLES SUR LA MEME POSITION ET
CORRECTEMENT VEROUILLES |
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7.3.4 Trim de la profondeur
Le compensateur de profondeur est commandé de maniére électrique par un

interrupteur situé sur le manche. Un indicateur de position du trim se trouve sur
le tableau de bord.

7.3.5 Contréle des volets

Le levier de contréle des volets se situe entre les deux sigéges. Lorsque le
bouton situé a l'extrémité du levier est préssé, I'ergot de vérouillage du
cran est désengagé. Le levier des volets peut &lre positionné aux crans
decollage ou afterrissages (2 crans). La position des volets est vérouillée
lorsque le bouton a l'extrémité du levier est relachée et I'ergot engagé.
Un témoin lumineux de couleur ambre sur fa partie gauche du tableau de
bord s'allumera & la de sortie des volets, si celui-ci est installé.
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7.4 Cabine et tableau de bord
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Figure 741 Tableau de bord du SporiStar RTC
1. Indicateur de position du frim 19, Indicateur de press.on d'essence
2. Anémométre 20 Voltmétra
3. Horizon artificiel 21 Indicateur de pression d'nulle
4. Altimétre 22, Indicateur niveau carburant
5, Bikalaipuilia 23, Indicateur niveau carburant
6. Compas gy-oscopiue 24, Indicatew tampérature extérieure
7. Variométre 25 Manetie des gaz
8 Sélecteur dallumage 25. Starter
9 Interrupteur principal 27. Fusivles { breakers)
10 Interrupleurs {en partant de la drolte) : 26 Prise 12V

Avienique, bille/aigullle. harizon compas
gyre. . ant<collision, feux de nav ghare
d'atlerrissage. pompe électiique
carburant, prise 12V,
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11. Fusibles ( teeakers) 28. Indicateur heures motaurs -
emplacement standard
12, Témons lurineux d'alerte — & droite : 30. Montre de bord - emplacement
charge électrique - au cenire : verriére standard
cuverle - & gauche  sorlie des volets
(sl Instalig)
13, Intercom (en option) 31, Manetle de réchaul Cardurateur
14 Contréle ce la balise de déiresse (ELT) 32, Manette de distribution d'air
. catinelverridre
15, Bale avienique {voir Supplémen!s) 33, Manette d'alr froid
16 Indicateur de fours moteurs 34. Manette d'air chaud
17.  Indikcateur de fempé-aiure d'huile 35. Prise audio (en option)
18, Indicateur de lempérature culasses 36. Indicateur heures meteurs -
ou de Fiquida de refroidissement emplacement cetionnel
Veir Note page 2-8 37. Monire de bord - emgfacement

7.5

7.6

aptionnel

Plaquettes et inscriptions intérieures et extérieures

La liste des plaguettes et inscriptions sont décrits dans le Manue! de
Maintenance du SporiStar RTC.

Train d'atterrissage et freins

7.6.1 Train d'atterrissage

Le frain d'atterrissage, fixe, est de type tricycle. Le train principal est a lame, et
les jambes sont en matériaux composites. La rouletie de nez, composée d'un
tube et d'un élrier soudés; a un systéme d'amertissement par blocs de
cacutchouc et est conjuguée aux palenniers. Des carénages de roues sont
disponibles en option

7.6.2 Freins

Le train principal du SportStar RTC est éguipé de freins & disque hydrauliques.
Le systéme de freinage est composé des palonniers (sous-ensemble de la
gouverne de direction), de la pompe hydrauligue, des durites de liquide de frein,
des étriers de frein, et des cylindres et plaguettes de frein,

Une pression sur les pédales de freins met sous pressicon le circuit hydraulique
via la pompe, les cylindres de freins poussent alors les plaquettes contre les
disques de frein. Le dosage du frelnage se fat en modulant la pression que le
pilote appligue sur les pédales.
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7.7

7.8

7.9

L'avion es! équipé de freins de parking : la commande manuelie de controle
PARKING BRAKE se trouve sur le devant du siége en place gauche.

Activation des freins de parc

1. Pédales 0e freins .........covormerarnrmronesesinensens appuyer et maintenir

2. PARKING BRAKE............ .. i e poOUSSET le levier vers le bas
3. Pédales de freins ..o oo comimiesviniiee relacher

Désactivation des freins de parc

1. Padales de Melns: . ..cuiuwn s appuyer et maintenir

2. PARKING BRAKE.............coovciiiiciiniiciiinns tirer le levier vers le haut

3. Podales da:fiINe . o ecensnsnsnsnaossasssisiaeipsin relacher

Siéges et harnais de sécurité

Le SportStar RTC est un biplace avec arrangement cdte a cote. Les sieges, fixes
et non réglables, sont gamnis de rembourrage léger.

Chaque siége est éouipé d'un harnais de sécurité quatre points, composeé lui-
méme d'une ceinture de sécurité, de sangles pour les épaules, et d'un systeme
de verrouillage. Les harnals sont accrochés au fuselage derriére et sur les cotés
des siéges.

Soute a bagages
La soute a bagages est située derriére les sigges.
La masse maximale de bagages auterisée est de 25 kg (55 Ibs), limite spécifiée

sur la plaquette située dans la soute. Un filet perme! de fixer les bagages et de
les empécher de se mouvoir durant le val.

Verriére

La verriére, en forme de demi-gouttes, est en polyméthacrylate de méthyle (aussi
connu sous le nom commercial de Plexiglas), et est celiée sur un cadre en
composites.

Elle est rattachée au fuselage dans sa partie amont par deux ariiculations qui
permetient son basculemeni. Deux vérins a gaz facilitent sa manipulation, et ‘e
systéme de fermeture, silué sur sa parfie supérieure. comprend un systeme de
verroulllage.
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7.10 Groupe motopropulseur

7.10.1 Général

Le moteur est un ROTAX 912 ULS. C'est un mateur 4 cylindres opposés a plat,
4 temps, & arbre & cames central, et soupapes en téte. Sa puissance maximale
au décollage est de 100 HP (73.5 kW) au régime de 5800 RPM.

L'hélice. une WOODCOMP KLASSIC 170/3/R, en composites, est & pas réglable
au so/,

7.10.2 Contréle moteur

La puissance du moteur se contrdle par la manetie des GAZ située au milieu du
tableau de bord. Elle permel d'ajuster la puissance entre le ralenti et la
puissance maximale au déceliage, et est connectée mécaniquement au papilion
des carburateurs.

La manette poussé a fond correspond 4 la puissance maximale; tirée a fond elle
correspand alars au ralenti. Pour effectuer des changements rapides de
pulssance, appuyer sur le bouton central de verrouillage sur la manette, ce qui
permet de la tirer ou pousser librement. |l faut tourner la manetie pour faire des
ajustements plus fins {sens des aigullles d'une montre pour augmenter la
puissance).

La manetie est équipée d'un frein; on peut freiner la manette en le tournant dans
le sens horaire.

7.10.3 Instruments moteur
Les instruments sulvants, situés sur le tableau de bord, permetient de surveiller
les performances du moteur :
Compta-tours
Le compte-tour, élactrique, est alimenté par le transmetteur du générateur du
compte-tours. Sa plage de fonctionnement va de 0 @ 8000 RPM, et le code
couleur est détalllé oans la section 2, page 2-6.
Température des culasses ou liguide de refroid ssement-vair Note page 2-6
Une sonde sur le cylindre numéro 3 transmet ['information de température des
culasses ou du liquide de refroid ssement. La plage de fonctionnement de la

sonde va de 50 8 150 °C. et le code couleur est détalllé dans la section 2, page
2-6.
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Température d'huile

L'information de température d'huile est donnée par une sonde située derriére la
pompe a huile. La plage de fonctionnement de la sonde va de 50 & 150 °C. et le
code couleur est détaille dans la section 2, page 2-6.

Pression d huile

L'information de pression d'huile est donnge par une sonde située derriére le
filire a huile. La plage de fonctionnement va de 0 & 10 bar, et le code couleur est
detaillé dans la section 2, page 2-6.

7.10.4 Refroidissement moteur

Le systéme de refroidissement moteur est mixte ; les culasses sont refroides par
eau, et les cylindres par air,

Le refroidissement des culasses se fait en clrcuit fermé. | comprend une pompe,
un vase d'expansion (1) muni d'un bouchon pression (3) avec réservolr de trop
plein (4) et un radiateur (2). Voir figure Fig. 7-2.

Lors d'une vidange, I'eau est versée dans le réserveir (1), le contrdle des
niveaux et le complément se fait par le vase d'expansion (4), qui est muni de
reperes de niveaux minimum et maximum,

Figure 7-2 Schéma du systéme de refroidissement des culasses
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7.10.5 Circuit de lubrification

Le moteur est équipé d'un systéme de lubrification par carter sec. La pompe 3
huile (3) aspire I'huile moteur du réservoir d’huile (4) via le radiateur (5) et le filire
{6) aux peints de lubrifications du meteur. La sonde de pression d'huile (2} est
située derriare la pompe. La mise & |'air libre (7) du circult d'huile est envoyée
vers le desscus de 'avion. Les indicateurs de pression et tampérature d'huile
sont situés sur la partie droite du tableau de bord. Le résenvoir d'huile posséde
un bouchen de remplissage d'huile.

Figure 7-3 Schéma du systéme de ludsification d'huile

7.10.6 Systéme d'admission d'air

Le role du systéme d'admission est d'alimenter en air le moteur. L'air entre dans
le moteur a travers des enirées dans le capol Le systéme d'admission peut étre
éguipé d'un réchauffage des carburateurs. Au niveau de I'échappement, un
échangeur air/air peut envoyer de I'air chaud 2 |a bolte a air. La quantité d'air
chaud envoyé es! réguiée par un volet dans la boite & air, qui est contrdlé par la
tirette RECHAUF. CARBURATEUR située surle tableau de bord
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7.10.7 Allumage

Le moteur est équipé d'un double boitier d'allumage sans entrefien. Chaque
circult passéde sa propre généralrice, son unité de controke, deux bobinages et
quatre beugies d'allumage. Les circuits sont complélement indépendants. Le
courant haute-tension est distribué aux bougies par des cébles haute tension. La
séquence d'allumage est 1-4-2-3,

Le circuit d'alflumage est contrdié par le sélecteur d'allumage situé sur le tatleau

de berd :

QOFF I'allumage est éteint

R uniguemant le circuit B est allume

L uniguement le circuit A est aliumé

BOTH les deux circuits sont allumés

START les deux clrcults sont allumés et le démarreur entraine le moteur

7.11 Circuit carburant

Le circuit carburant comprend les réservoirs et le systéme d'alimentation du
moteur. Le SportStar RTC posséde des réservoirs struciuraux éguipes de jauges
et purges carburant, L'alimentation comprend des durites carburant, un sélecteur
carburant. une pompe mécanigue sur le moteur (en option une pompe auxiliaire
électrique peut éfre instaliée), des tubulures avec systéme de retcur.

7.11.1 Réservoirs carburant

Le carburant est contenu dans deux réservoirs structuraux de 80 | chacun.
Chague résernvolr posséde une mise & |'air libre dont l'extrémite se {rouve sous
les saumons d'aile, et une purge a l'intrados.

Le carburant est amené par des flexibles souples jusqu'au sélecteur situé surla
console centrale entre les siéges pilctes, puis au travers d'un filtre et de la
pompe, arrive aux carburateurs. Un systéme de retour par de la buse de
distribution, passe par le sélecteur puis retourne le carburant au réservoir
sélectionné. Voir la figure 7-4.
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7.11.2 Sélecteur carburant

Le sélecteur carburant sert a choisir le réservelr et & farmer la distribution en cas
de feu moteur ou d arrét prolongé de l'avion,

Pour ouvrir le carburant. il est nécessaire de tirer le cran de sécurité du sélecteur
carburant, tourner la poignée de la position OFF vers la gauche — LEFT- el
relacher le cran de sécurité. La poignée peut maintenant étre librement
commutée entre les positions droite = RIGHT - et gauche ~ LEFT - Le cran de
sécurité empéche de mettre le sélecteur carburant de manigre non-intentionnelle
sur fa positicn OFF.

Pour fermer I'arrivée d'essence — OFF - Tirer le cran de sécurité du sélecteur
carburant, tourner |a poignée vers la position OFF et relacher le cran de sécurité.
La poignée est maintenant bloquée sur la position OFF, Le cran de sécurité
blogue le sélecteur carburant sur la position OFF et empéche une fausse
manipulation,

7.11.3 Filtre carburant

Le fillre & carburant sert a séparer le carburant des impuretés. |l se trouve dans
la cabine, conire ‘e panneau gauche.

7.11.4 Jauge carburant
La quantité de carburant est mesurée a l'aide d'une jauge a flotteurs présente
dans chaque réservoir, et affichée sur le tableau de bord. L'instrumant avec la
mention LH afiiche |a quantité de carburant dans le réserveir gauche (principal),
el l'instrument avec la mention RH affiche calle du réservair droit,
Les instruments affichent la guantité exacte de carburant uniquement au sol et
en vol en paller stabilisé. Aprés une montée ou descente, attendre environ 2
min. pour obtenir une indication de la quantité de carburant.

7.11.5 Purge des réservoirs
La purge des réservoirs est décrite a la section 8, para 8.5.2.
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Pompe carburant mécanique

x.ﬁ_".i
e ——
|
| Buse de distribution
carburant | 1 .
Cloison pare-feu ' =
=it v I — it |_Pompe carburant
A
| Indicateur " IFilz 3 \5: - electrigue
X pression 2 G
carburant . I
=S
s e
Cabine I _--{s \.T
Sélecteur
carburant

L

3

— Trajet carburant 1::3 Carburateur

w= == = Retour carburant ¥  Puge

—— Mise & lair {»  Pompe carburant
— ———  Circult &lectrique 1 Jauge

Ciapet anti-retour

Figure 7-5 Schéma du circuit carburant
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7.12 Circuit électrique

L'avion est équipé d'un circuit électrique en courant continu de 14 V. La source
primaire d'énergie est un altermateur de 250 \W. La source secondaire est la
batterie de 12V/15Ah qui est située dans le compartiment moteur, sur la cloison
pare-feu, La batterie sert au démarrage du moteur. de source alternative
d'électricité en cas de panne de I'allernateur, el A lisser les tensions dans le
circuit électrique.

Le courant continu est distribué aux servitudes électriques via le bus principal,
Chaque systeme est protége par un fusible de type breaker. En cas de
surcharge d'un systéme, le fusible disjoncle. La liste des fusibles se {rouve dans
le manuel de maintenance.

ATTENTION |

EN UTILISATION NORMALE, NE PAS UTILISER
LES FUSIBLES COMME INTERRUPTEUR.

Le démarrage du moteur s'effectue en allumant [INTERRUPTEUR PRINCIPAL,
puis en tournant la ck de r'allumage sur START. Le démarreur est alimenté par
la batterie avant ls démarrage. Dés que le moteur a démarré et a atteint le
régime de ralentl, I'alternateur commence a fournir du courant au circult
electrique.

7.12.1 Eclairage
L'avion peut étre équipé de phares ef feux.

L'éclairage extérieur comprend les feux de navigation, les feux anticollision qui
se trouvent aux saumons d'alle, et la phare d'atterrissage qui se treuve sous ‘e
capet mateur ou dans le bord d’attaque de I'aile gauche. Les feux de navigations
s'allument & I'aide de l'interrupteur POS. LIGHT, I'anticollision 4 l'aide de
linterrupteur BEACON, et le phare d'atterrissage avec linterrupteur LDG LIGHT,

7.12.2 Schéma du circuit électrique
Voir le Manue! de Maintenance du SporiStar RTC.
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7.13 Systeme Pitot-statique

Une prise de type Pitot-statique, qui permet de mesurer les pressions statique et
totale se trouve sous laile gauche, 4 la moitié de I'envergure. La sonde Pitct se
trouve a l'extrémité du tube de la prise, et la sonde stalique est faite de trous
dans la circonférence du tube de la prise. La distribution des pressions aux
instruments se fait 2 I'aide de tubes fiexibles en plastigue.

La pression statique est distribuée 4 Faltimeétre, & l'anémométre, au variomeétre et
4 l'alti-cadeur. La pression totale est conduite uniquement a I'anemometre,

|l est nécessaire de maintenir le systéme propre et exempt de teute impureté afin
de s'assurer de son bon fonctionnement. Deux pots de décantation transparents,
un pour chague prise de pression, se trouvent dans la cabine, sous, et devant le
siége gauche. Ces pots de décantation sont visivles depuis exterieur et peuvent
&ire vérifiés en dessous du fuselage. Side I'eau de condensation venait &
apparailre dans le pot, dévisser le couvercle du pot, puis souffler légerement
dans le tube de la prise Pitot-statique. Ensuite refermer le couvercle et vérifier
qu'il a &1é correctement remis.

| ATTENTION

NE PAS SOUFFLER DANS LE TUBE DE LA PRISE
PITOT-STATIQUE SI LE COUVERCLE DU PQT DE
CONDENSATION EST FERME - CELA POURRAIT
PERTUBER LE BON FONCTIONNEMENT DES
INSTRUMENTS
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Figure 7-5 Schéma du systéme Pitot-statique
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7.14 Equipement supplémentaire

7.14.1 Avertisseur de décrochage

L'avertisseur de décrochage & palette se irouve au bord d'attaque de I'aile
gauche. Lersgue I'angle d'attaque de |'avion approche de sa valeur critigue
(vitesse de décrochage), 'e clapet se déplace du fait de la différence de pression
enire ses deux faces, et ferme un circuit éleclrique. Cela déclenche l'activation
d'un signal sonore, qui dure tant que la vilesse de I'avion est proche du
décrochage.

7.14.2 Ventilation et chauffage cahine
La ventilation ge la cab ne se fait grace 4 deux aérateurs & boule situés &
gauche et & droite du bas de [a partie mobile de |a varriére. Il sont connectés a
des prises d'air de type NACA situées sur les cotés de la verriere.
L'alr chaud est fourni par un mélangeur situé sur le collecteur d'échappement.
L'air ambiant est réchauffé dans ce mélangeur, puis conduit dans la cabine, au
travers d'un volet de mixture chaud/froid situé sur la cloison pare-feu. Un autre
volet permet choisir si I'air doit tre soufflé au niveau de pieds, des buses de
sorties sur le tableau de bord, ou pour le désembuage de la verriére,
L'arrivée d'air chaud est régulée grice a la tirette HOT AIR, et celle dair froid
grace a la tirette COLD AIR, toutes deux situées sur le tableau de bord. Leur
ulilisation combinée permet de régler la température de I'air en sortie. La tirette
située a dro'te de celle COLD AIR sert & diriger I'alr vers le plancher ou la
verriére,

7.15 Moyens de navigation et de communication
La descriplion des meyens de navigation et de communication se trouve & la
saction 9 - Suppléments.
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Introduction

Cette section regroupe 'ensemble des procédures de mise en cauvre, entretien
et maintenance recommandés par le constructeur,

Il est nécessaire de sulvre le plan de lubrif cation, I'énonca et Ia fréquence des
opéerations de maintenance préventive, et ce en fonction des canditions
climaticues, ainsi qu'il est spécifié dans le manuel de maintenance du SponStar
RTC.

Le propriétaire de I'avicn deil &ire en cortact avec le constructsur, soit
directement, soit via le réseau de distribution agréé, afin d'étre au courant des
dernieres informations concernant |'utilization de I'avion, sa mise en cauvre ou sa
maintenance. Le consiructeur transmet des informations via des Services
Bulletins, qui peuvent avoir soit un caractére obligatolre (Mandatory Bulletins} cu
&élre de simples recommandations (fnformation bulletins). D'autres moyens
appropriés peuvent également étre utilisés.

Les Mandatory bulletins sont particuliérement importants pour assurer la
navigabilite de 'avion, et le constructeur considére que leur exgécution ast
obligaloire, méme s'ils précédent une consigne de navigabilité Airworthiness
Directive), émise elle par la direction de |'aviation civile du pays ou l'avion est
immatriculé.

Lors de toute correspondance avec le constructeur de Favion, ii faut
obligatoirament mentionner le numéro de série de I'avion. Ce numére de série
se trouve sur la page de garde de ce manuel, et sur la plaquette située dersiére
le dossier des sléges pilotes.

Le « manugl de vol du SportStar RTC » &t le « manuel de maintenance du
SporiStar RTC » sont fournis par le constructeur avec |'avian.

8.2 Visites périodiques de |'avion

Des inspections périodique de |'avion doivent étre effectuées suivant les
intervalles suivants :

* Aprés les premieres 25 + 2 heures d utilisation
* Apres les premiéres 50 + 3 heures d utilisation
+ Aprés chaque 100 + 5 heures d'utilisation

+ Inspection annuelie

Ces inspections périediques sont détaillées dans le Manuel de maintenance du
SportStar RTC,

Se référer au manuel de maintenance du Rotax 912 pour l'entretien du moteur.
Se référar au manuel de maintenance de I'hélice pour I'entretien de |'hélice.
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Modifications et réparations de I'avion
Toute réparation de l'avien ou modification doit étre effectuée par du personnel
qualifié dans un atelier agréé.

Avant toute modification/réparation, consulter la direction de I'aviaien civile du
pays ol I'avion est immatriculé, afin de s'assurer des conséquences de la
réparation/modification sur le suivi de navigabilité.

Les réparations de bases de I'avion sont décrites dans le manuel de
malintenance du SperStar RTC.

Manceuvres au sol

8.4.1 Remorquage

Il est possible de déplacer I'avion sur de courtes dislances en appuyant sur le
fuselage, & 'emplanture de la dérive, afin de décoller la rculette de nez du so, et
eventuellement en le poussant au niveau de lemplanture de 'aile.

Une barre de fraction, qui se fixe sur la roulette de nez. peut étre utilisée,

Paur faire tourner I'avion sur lui-mé&me, appuyer sur le fuselage au niveau de
'emplanture de la dérive afin de décoller la roulatte de nez du sol, et faire
fourner avion dans la direction voulue.

[ MISE EN GARDE

L’ALLUMAGE DOIT TOUJOURS ETRE SUR OFF
AVANT TOUTE MANIPULATION DE L'AVION AU
SOL!

| ATTENTION

EVITER D'APPLIQUER DES EFFORTS EXCESSIFS
SUR LA CELLULE, EN PARTICULIER LES
SAUMONS DE  VOILURE, EMPENNAGES
VERTICAL ET HORIZONTAL....

LORSQUE L'AVION EST MANIPULE A L'AIDE DE
LA BARRE DE TRACTION, TOUJOURS METTRE
LES PALES DE L'HELICE A L'HORIZONTALE. LE
BRAQUAGE DE LA ROULETTE DE NEZ NE DOIT
PAS DEPASSER £ 107,
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8.4.2 Stationnement

Il est recommandé de stationner I'avion dans un hangar ou endroit clos, ayant
une température stable, bien aérée, peu humide et peu de poussiéres. En cas
de stationnement a l'extérieur. amarrer Favion, et couvrir la verrigre, ou Favion
entier, en cas d'immobilisation prolongée

8.4.3 Amarrage de I'avion

L'avion doit étre amarré lorsqu'il est garé dehors, 4 la fin da |a journée ou suivant
le besoin. |l est nécessaire d'amarrer I'avion afin d'éviter son endommagement
an cas de vents forts ou en rafales. L'avion est équipé d'anneaux d'amarrage
sous les ailes.

Procédure:

1. Veérifier que le sélecteur carburant, l'allumage, et tous les interrupteurs, y
compris le principal, sont éteints.

Bloguer les commandes de vel, par exemple avec les ceintures de sécurité,
Enlever le frein de parking.

Fermer et verrouiller la verrigre,

Metlre les cales sur les roues.

Amarrer ['avion au sol & I'alde de cordes paszant par les anneaux
d'amarrages situés scus les ailes. |l est également nécessaire d'amarrer le
nez de l'avion,

Lo LU

NOTE

S'il est prévu de laisser l'avion peur une période
prolongée, et surtout en hivers, il est préférable de
couvrir la verriére ou l'avion comple! avec une bache
da protection. Celte bache doit éi'e corractement
attachée a I'avion.

8.4.4 Mise sur vérins
Grace a la faible masse 2 vide de |'avion, sa mise sur vérins ne présente pas de
difficultes particuliéres et peut &tre effectuée par 2 personnes

Sous le dessous du fuselage se trouvent trois points de levage, gui sont
identfiés par une plaguette SUPPORT HERE.
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Moyens de levage de ['avion:

« Onpeut laver le nez de l'avicn en appuyant sur le fuselage & 'emplanture
de l'empennage vertical. On peut ensuite le metire en appui au niveau de
la cloison pare-feu.

« On peut lever légérement la partie arriére du fuselage a |'aide du sabot
situé sous l'arriére de I'avion. qui peut aussi servir d'appul pour le
maintien en position,

+ Pour laver les ailes, il faut les saisir au niveau du longeron principal. Ne
|amais les saisir au niveau des saumons.

8.4.5 Mise a niveau

La procéoure de mise a niveau est décrite dans le manugl de maintenance du
SpontStar RTC.

8.4.6 Transport routier
Il est possible de transporter 'avion par la route a I'aide d'une remorque. Il est
nécessaire de démonter fes ailes, Afin d'éviter tous risques d'endommagement
de l'avion, il faut 'arrimer de fagon a empécher tout mouvement possible.

Rev. 4 8-6
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8.5 Opérations courantes

8.5.1 Réservolir carburant

8.51.1 Carburants approuvés
La liste des carburants approuvés se trouve a la section 2. para 2.13.2

Carburant approuvés,
8.5.1.2 Procédure de ravitaillement
MISE EN GARDE |
LA PRESENCE DE FUMEURS OU DE FLAMMES
EST INTERDITE PENDANTE LE
RAVITAILLEMENT !

UN EXTINCTEUR DOIT ETRE A PROXIMITE |

NE JAMAIS EFFECTUER LE RAVITAILLEMENT
AVEC LE MOTEUR EN MARCHE !

PERSONNE NE DOIT SE TROUVER DANS LE
COCKPIT PENDANT LE RAVITAILLEMENT |

Mettre 'avion a la masse,
Ouvrir le bouchon de remplissage.
Remplir les réserveirs avec la quantité de carburant désirée.

Aprés le remplissage, essuyer le carburant coulant du pistolet, et fermer le
bouchon de remplissage.

Enlever la mise a la masse de I'avion.
6. Effectuer la procédure de purge du carburant,

i e )

o

8.5.2 Purge du réservoir carburant et du filtre

It faut purger l'avion aprés chaque remplissage, et avant le premier vol de la
journée.

Ily a une purge en dessous de chaque réservoir d'aile.
Frocédure :

1. Metire un godet transparent sous la purge.

2. Ouvrir la purge en poussant dessus,

3. Purger la quantité de carburant désirée.
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NOTE
Les purges carourant servent & éliminer les impuretés
et dépdts présents dans le carburant. Purger tant que
le carburant qui sorl n‘est pas pur.

4. Répéter la procédure pour autre réservoir.
8.5.3 Huile

8.5.3.1 Fournisseurs et huiles recommandés

La liste des huiles recommandées se trouve dans la dermiére mise a jour du
document « Service Instruction S1-912-016 »,

8532 Procédure de remplissage d'huile
1. Vérifier la quantité d'nuile présente dans le réservoir d'hulle.

NOTE

Avant ds vérifier la quantité d'huile il faut s'assurer
gu'elle esl correctament répartie dans le moteur. Pour
ce, Il faut soit tourner Ihélice a la main (allumage sur
OFF !) dans le sens de rotation du moteur. soit faire
tourner le meteur au ralenti pendant 1 minute. Le
niveau d'nhulle doit se trouver entre les repéres min et
max de |a jauge graduee.

2. Retirer le capot moteur supérieur.

3. Remplir aves la quantité d'nuile nécessaire pour que le niveau se trouve
entre les repéres min et max de la jauge graduée.

r ATTENTION

TOUJOURS REMPLIR AVEC DE L'HUILE
STRICTEMENT IDENTIQUE A CELLE SE
TROUVANT DEJA DANS LE RESERVCIR.

4. Fermer le bouchon du réservair d'huile et remettre le capot mateur.

8.5.4 Liquides de refroidissement

8.54.1 Types de liquides
\Voir le Manuel de Maintenance au chaplire 6.1.2 Liquide de refroidissement.
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8.54.2 Procédure de remplissage du liquide de refroidissement

1. Retirer le capet mateur supérieur.

2. Le réservoir se trouve dans le compartiment meteur. Le remplir avec la
guantité désirée de liquide de refroidissement.

3. Remettre le capot moteur supérieur.
8.5.5 Liquide de frein

8551 Liquides recommandés

La liste des types de lquides de freins recommandés se trouve dans le manuel
de maintenance du SportStar RTC.

8552 Procédure de remplissage du liquide de frein
1. Retirer ‘e capet moteur supérieur.

2. Remplir le réservolr de liquide de frein se trouvant dans le compartiment
moteur, contre la cloison pare-feu. Le réservoir doit contenir environ 25 mm
de liguide.

3. Pomper avec les pédales durant le remplissage.

4. Purger le systéme aprés le remplissage.

5. Remettre le capot moteur supérieur.

8.6 Nettoyage

Toujours utiliser les produits appropriés lors du netloyage des surfaces de
I'avion. On peut utiliser des détergents, voire de I'essence {sauf pour la verriére),
pour enlever les réskius de graisse ou d'huile.

La varriére doit &tre neftoyée avec de I'eau tiede et du détergent approprié,
Utitiser un chiffon, une éponge cu une peau de chamois. Des polishs peuvent
&tre utllisés une fo's la verrére séchée.

ATTENTION
NE JAMAIS NETTOYER A SEC LA VERRIERE, NI
UTILISER ESSENCE OU SOLVANTS CHIMIQUES !
Les revétements, garnitures, et tapis sont démontables et peuvent étre brossés,

voire favés a I'eau chaude et au détergent. Faire sécher les garnitures aprés
lavage,
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9.1 Introduction

Sport.
MANUEL DE VOL
Coc. No. ERTCD20-10-AS

pod R
21 FAS Section 9

Suppkéments

Cette section contient I'ensemble des suppléments récessalres pour opérer
l'avion de maniére slre ‘crsqu'il est équipé d'équipements optionne’s,

9.2

Liste des suppléments ajoutés

Instal. | Date

Numéro du
document

Titre du supplément ajouté

2012-02-29

ERTC020-10-A5-001

Liste des dauipements

2012-02-29

ERTC020-10-A5-002

Emetteur-récepleur Garmin SL40

2012-02-29

ERTC020-10-A5-003

Intercom PM3000

2012-02-29

ERTC020-10-A5-004

Transpondeur Garmin GTX 328

2012-02-20

ERTC020-10-A5-005

Balise de détresse AX-451

2012-02-20

ERTC020-10-AS-006

Montre de bord Astrotech L.C-2

2012-02-29

ERTC020-10-A5-007

Récepteur Garmin Area 500 GPS

2012-02-29

ERTC020-10-A5-008

Syatdme de sacours belistique
Magnum Sgpeed Soft 601

2012-02-20

ERTC020-10-A5-009

Emetteur-récepleur Becker AR 6201 VHF

2012:02-29

ERTC020-10-A5-010

Transpondeur Becker BXP 6401-2 ATC

2012-03-16

ERTC020-10-A5-011

Rotax 8125 - Moteur instalié sur ‘e SportStar
RTC

2012-03-16

ERTC020-10-A8-012

Récepteur GFS Flymap L

2012-03-16

ERTC020-10-A5-013

Alternateur auxifiaire $0-20

2012-07-02

ERTC020-10-A5-015

| Emetteur-réceplaur Garmin SL30
| COMINAVALOCALS

2013-03-15

ERTC020-10-A5-016 |

Emetteur-récaptaur Garmin GNC 2554 1 2558
CCMINAV/LOCALS

2014-0317

ERTC020-10-A5-017

OYNON SKYVIEW EFIS/IEMS System
with §V-D1000 and SV-D700 Displays

20140317

ERTC020-10-AS-018

Garmin GTN 750 GPSINAV/COM Receiver

2014-03-17

ERTC020-10-AS-019

Exiernal Power Source Socket £7 £8-91 01

2015-02-18

ERTC020-10-A5-020

Emettaur-récepleur Garmin GTR 2254

2015-02-27

ERTC020-10-AS-021

Dala recorder Safelyplans V5

Rev.4
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supplément au manucl de vol

AVERTISSEMENT

Ce supplément au manuel de vol a été approuvé par I'Agence européenne de la sécurité aédenne
en langue anglaise,

Le présentdocument en cst une traduction en frangais.

Il peut étce utilisé en licw ct place du supplément au manuel de vol dorigine sous la scule
responsabilité du propriéraire ou de Pexploitant de Paéronef.
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MANUEL DE VOL Liste ces équipements
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Supplément No. 1

Liste des équipements

Date d'émission: 2902.2012
& e ou
Fly Your Drea

La version officielle en Anglais de ce supplémant dolt &tre inclus dans le Manuel de Vel,

Les informations contenues dans ce supplément complétent ou remplacant celies du
Manuel de Vol pour les sections spécifiées seulement. Les limitatiens, procédures et
informations qui ne sont pas menticnnées dans ce supplément sont contenues dans le
Manuel de Vol initial certifié par | EASA.

AVERTISSEMENT : Ce decument est la traduction en Frangals du supplément en
Anglais certifié par [EASA. Cetie traduction est fournie uniquement pour information.
Elle n'a pas été cerlifiee, n'est pas mise a jour par le détenteur du cerlificat de type du
SportStar RTC, et n'a aucun caractére official. En cas de litige seule la version originale
en Anglais compte.
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Section 1 — Informations générales

Ce supplément ajoute les informations nécessaires a I'utilisation de |'avion avec les
éguipements instaliés. et listés dans ce supplément.

Explications
La calonne « Nb. ééments » Indique le nombre d'élémants d'un type d'element donng,

Un élément sera menticnné sur plusieurs lignes dans le cas ol il peul &tre installé a
différents endraits.

La colenne « Masse » indique la masse d'un élément installé & bord de I'avion.

La colonne « Bras de levier » indigue la distance entre le centre de gravité de 'élément
et le plan de référence de I'avion. qui est le bord d'attaque de I'aile. La présence du
signe « - » signifle que I'élément est en amont du plan de référence. L'absence de
slane signifie que I'élément est en aval du plan de référence.

Le signe « v » dans la colonne « Installé » signifie que | 'élément en question est
installé 3 bord de I'avien,

Section 2 - Limitations

Pas de changements,

Section 3 - Procédures d’'urgence
Pas de changements.

Section 4 - Procédures normales
Pas de changements.

Section 5 ~ Performances

Pas de changements.
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Section 6 - Masses et centrages

)v

{ Nb. Masse Pass e
No, Description | Type éléments tig] lavier Installé
[m]
1. Moteur - Rotax 812 ULS 1 61 -1,036
2 | Hélice 1 Klassk: 17013/R 1 520 | -1.095
3. | Anémoméire BK-300 1 0.28 0.014
4, | Anémoméire BK-16 1 0.29 -0.014
) Arémoméire LUN 1106 1 040 | -0014
6. | Altimétre BG-3E 1 060 | 0014
7. | Altimétre BGB-2 1 063 T -0.014
8 | Alimétre UL 1042 1 080 | -0014
8. | Atimétre LN1128 | 1 063 | -0014
10. | Variomatre BC-2A 1 038 0014
11, | Variomélre BC10-18 1 038 -0.014
12. | Variometre LUN 1144 ; 040 -0.014
13. | Indicateur de viraps BZW-4B 1 045 0014
14. | Indicateur de virape RCA 83 1 082 -0.014
15. | Horizon arlificiel RCA 26AK-1 1 1.30 0014
18. | Compas gyroscopique RCA 16AK-1 1 1.30 -0.014
17. | Compas megnélique it:izimvigabr 1 0.27 0111
18. | Tube Pisot WA D37383 1 0.038 -0.275
10. | Completowrs motewr  B1-211-5021 1 020 | -0014 |
30, r::’czour de pression D1.211-5054 1 014 -0.014
24 ?:itmur de pression D1-211-5085 1 044 0014
22 r:lz\eur de lempérature D1-211-5081 1 0.14 -0.014
25, | de fempérature f — . o | 00
4/6 2012-02-29
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: 1 Bras de
Nb. Masse
No. ’ Description Type | éléments (¥a] levier Installé
| [(m]
24 | INdicateus tempétature bia11-6082 3 6 -0.014
- cUlasses
25 | Indicateur température 01-211-5085 1 014 0014
{ cuiasess
25 | Jauge carburant D1-211-5074 2 0.14 -0.014
27 | Indicateur de prassion 01-211-5068 1 0904 -0.014
| carburant
2s |IMiateurdepression |y 04 soeg 1 0104 | -0014
carburant
Totalisateur hevres Hobbe. series -0.014
o - moteur 8500 1 008G
| Indicateur i 0.
20| el ptasslort UMA 7-100-20 1 014 il
' d'admission
31 Volmétre 01-211-5086 1 020 -0,014
32 | Température extériout D1-211-5122 1 0138 -0.014
33 | Alticadeur ACK A-20 1 023 -0.420
- 1 R
34. | Antenne ATC AV-T4 1 0097 124
35 | Antenne COMM AV-530 1 023 2.14
35 | Antenne COMM AN-17 1 029 128
37 | Antenne NAVIVORILOC | CI 158C-2 1 0.17 430
38 Antznne MKR 118 1 028 250
g Beacon/fzux de position | LED 80340.01 1 024 0.437
40 l Beacon/feux de position LED 8034002 1 024 0437
41. | Phare datterrissage LED 71141 1 0.454 0.140
2012-02-29 5/6
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Section 7 - Description de I'avion et de ses systémes

Pas de changements.
Section 8 — Mise en ceuvre, entretien & Maintenance

Pas de changements.
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R Supplément No. 4
MANUEL DE VOL GTX 328
Cec. No. ERTC020-12-A5-004

)\-—

Supplément No. 4

Transpondeur Garmin GTX 328 ATC

Date d'émission: 29.02.2012

<A .

Fly Your Drea

La version officizlle en Anglais de ce supplément doit étre inclus dans le Manuel de Vol
si l'avion est équipé du transpondeur Garmin GTX 328 ATC.

Les informations contenues dans ce supplément complétent ou remplacent celies du
Manuel de Vol pour les sections spécifiées seulement. Les limitations, procédures et
informations qui ne sont pas mentionnées dans ce supplément sont contenues dans le
Manuel de Vol initial cerlifié par 'EASA,

AVERTISSEMENT : Ce document est 13 traduction en Frangais du supplément en
Anglais cartifié par IEASA. Cette traduction est fournle uniquement paur information,
Elle n'a pas été cerfifiée, n'est pas mise & jour par le détentaur du certificat de type du
SportStar RTC. et n'a aucun caractére officiel. En cas de liige seule |a version originale
en Anglais comple
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Section 9

Supplément No. 4

GTX 328

Section 1 - Informations générales

Ce supp'ément ajoute les informations nécessalres pour opérer ke SperiStar RTC avec
le transpondaur Garmin GTX 228 ATC, installé en accord avec la decumentation

constructeur.

Section 2 - Limitations

Pas de changements.

Section 3 - Procédures d'urgence
Pas de changements.

Section 4 - Procédures normales

Aprés le démarrage du moteur
Interruptaur AVIONICS MASTER
Beuton ON du transpondeur.........ooviiiiiiin

Avant le décollage
Salection dimode i aianviaiiis it ALT

Sélectionner Mode A ou Mede C - Le transpondeur répond aux demandes
d'identification et d'altitude.

NOTE

Si uniqguement le bouton ON est pressé, le
transpendeur est en Mode A et transmet uniquement
l'identification.

Aprés atterrissage
Solaction dU MOe. .. it s s STBY ou OFF

Section 5 - Performances

Pas de changements.

2012-02-29
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Section 9 sporf 9 1* :,- ITC )\-—-

Section 6 - Masses et centrages

Nb Nasse Bras de
No. Description Type P aRaT k) levier Installé
[m)
1. | ATC transpondeur | Garmin GTX 328 1 ‘ 1.74 -0.014 v

Section 7 - Description de I'avion et de ses systémes

w7000 tizo |w

Figure 1 - Fagade du Garmin GTX 328

.Bouton d'activation du mode IDENT
..Boutons de sélection du mode
_.Ecran d affichage
...Change les informations affichées sur la partie droite de I'écran
...Curseur
...Efface le dernier chiffre lors de la saisie d'un nouveau code

...Démarre et arréte la surveillance d'aliitude. le chronometre, le
compte a rebours et le calcul du temps de vol.

8...Cellule photosensible

- D b W =
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9 ..Cale le code transpondaur sur le code VFR préréglé.
10..Clavier numérique

)\' SPOI'I SRk Section 8

Général

Le Garmin GTX 328 comprend I'unité transpondeur, I'antenne et l'alticodeur. |l recoit
das signaux d'interregation des stations radars au sol et leur répend par un cade
d'identification et une altitude de vol.

Boutons de sélection du mode

Les boutons de sélection du mode (2) se trouvent sur la gauche de la fagade. Le code

du mode sélectionné s'affiche sur la gauche de I'écran d'affichage.

OFF  Eteint le transpondeur, |l doit &ire &teint pendant le démarrage du moteur

STBY Le transpondeur est mis en veille (Standby). Le dernier code utilisé est affiche,
et le transpondeur ne répond 3 aucune interregation. Le mode STBY ast
normalement utilisé pendant le roulage.

ON Le transpondeur est en Mode A, répond aux interrogations, mals ne transmet
pas d'informations sur l'aliitude. Le dernier code uilisé est affiché par défaut.

ALT  Le transpondeur est en Mode A et C, répond aux interrogations, et transmet
l'identification et I'altitude pression,

Touches de saisies d'un code

La sélection du code se fait a I'aide des huit premiéres fouches du clavier numérigue (0
a 7). llest possible de sélecticnner n'imperte quel code parmi les 4095 codes
d'identification possibles. Le cede sélectionné doit &tre en conformité avec les régles val
en VFR ou IFR.
Saisie d'un nouveau code
1. Presser le bouion CLR et effacer le code actif.
2. Les boutons de 0 & 7 permettent de saisir un nouveau code, qui est activé aprés
la saisie du quatrigme chiffre. Une pression sur le bouton CRSR pendant la
saisie annule la salsie.
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Codes importants

NOTE
En usage normal, éviter de sélectionner de maniére
accidentelle les codes réservés aux situations
d'urgence : 7500.7600 et 7700.
¢ 1200 - Cede VFR par défaut aux USA
¢ 7000 - Code \VFR par défaut en Europe (se référer aux standards ICAO)
X ‘ « 7500 - Détoumnement d'avien (pirates de I'air)
j e 7600 ~Panne radic
| o 7700 - Détresse
‘ s 7777 = Interception militaire
* 0000 - Réservé pour usage militaire

Réponse

Lorsque le transpondeur répond a une Interrogation, la letire « R » s'affiche en bas &
gauche de I'écran d'affichage.

Bouton IDENT

Une pression sur e boutan IDENT déclenche une pulsation spéciale [Special Position
Identification) pandant 18 secondes, permettant d'identifier clairement votre
transpendeur sur |'écran d'affichage du controle aérien. Le mot « IDENT » apparait en
haut a gauche de I'écran d'affichage tant que le mode IDENT est actif.

Bouton VFR

Permet de caler le transpondeur sur le code VVFR préréglé dans les paramétres de
configurations (réglé a 7000 en usine). Une seconde pressicn sur le bouton VFR recale
le {ranspondeur sur le code précédemment actif.

Bouton FUNC

Une pression sur e bouten FUNC change le fype d'information affiché sur le coté droit
de I'écran d'affichage. Les possibilités sont

PRESSURE ALT - Affiche l'altitude pression telle que fournie au GTX 328 en pieds.
Une fléche a dreite de I'a'titude indique si I'avion monte ou descend.

FLIGHT TIME - Affiche la durée du vol.

COUNT UP TIMER - Chronométre, contrdlé par la bouton START/STOP. Une pression
: surla bouton CLR remat e chronomeire a zéro.
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COUNT DOWN TIMER compte & rebours conlrolé per les boutons STARTISTOP, CLR,
et CRSR. Le temps Initia est entré par les touches 0-9.

CONTRAST - Cetle sélection est disponible uniquement si un réglage manue! du
contraste est aulorisé par la configuration de I'apparell. Le conlraste est réglé par les
touches 8 et 9.

Section 8 — Mise en ceuvre, entretien & Maintenance

Pas de changements.
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Supplément No. 5

Balise de détresse
AK-451

Date d'émission: 29.02.2012
& ) ou
Fly Your Prea

La version cfficielle en Angiais de ce supplément doit éire inclus dans le Manuel de Vol
si l'avion est équipé de la balise de détresse (ELT) AK-451,

Les informations contanues dans ce supplément complétent ou remplacent celles du
Manuel de Vol pour les sections spécifiées seulement. Les limitations, procédures et
informations qui ne gont pas mentionnées dans ce supplément sont contenues dans le
Manuel de Vol inital certifié par 'EASA

AVERTISSEMENT : Ce document est la traduction en Frangais du supplément en
Anglais ceriifié par IEASA. Cette traduction est fournie uniquement pour information.
Elle n'a pas été cerlifiée, n'est pas mise a jour par le détenteur du certificat de type du
SportStar RTC, et n'a aucun caraciére cfficiel. En cas de ltige seule |a version originale
en Anglais cempte.
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Suppkément No. 5
MANUEL DE VOL ELT AK-451

Coc. No. ERTC020-10-AS8-008
Section 1 ~ Informations générales

) SPOH:}-} e Section 8

Ce supplément ajoute ‘es informations nécessaires pour opérer le SportStar RTC avec
la ballse de détresse (ELT) AK-451. instaliée en accord avec la documentation
constructeur,

Section 2 - Limitations
Pas de changements.
Section 3 — Procédures d'urgence

Aprés un atterrissage d'urgence |

NOTE I
Accomplir la procédure suivante en cas de besoin.

1. Contrdlersil'ELT s'est enclenchée - Ia lumiére verle sur l2 panneau de
commande clignote, un signal sonare (buzzer) est audible, et un signal sur la
fréquence 121.5 MHz est émis.

2. SilELT ne s’est pas enclenchée automatiquement, appuyer sur le bouton ON du
panneau de confrdle

3. Silantenne principale a été endommagee, ou s'll y a un risque
d endommagement de 'ELT :

« Enlever 'ELT de I'avion et la placer a une distance slire de I'avicn.
+ Installer I'antenne
o Meltre le commutateur ON-OFF-ARM sur la pesition ON

Section 4 - Procédures normales

Avant décollage
1. Commutateur ON-OFF-ARM.............ccooerrensvoe ARM

Aprés l'atterrissage
1. Commutateur ON-OFF-ARM . ......... ... OFF
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Test de fonctionnement de I'ELT

NOTE
Ce test doit étre effectué fous les mois. Le lest doit
élre effectud dans les 5 premiéres minutes d'une
heure, et ne doit pas excéder 5 secondes. Au
préalable, informer le contrdle du test a venir.

1. Selectionner et activer la fréquence 121.5 MHz sur la radio de bo-d.

2. Commutateur ON-OFF-ARM............cooevririnnnnns ON
Aprés avolr presse le bouton, la lumiére verte sur le pannzau de commande de
I'ELT dolt clignoter deux feis {4 sec. éteint 1 sec. allumé), et le signal sonore
(buzzer) doit &tre synchronisé (4 sec. silence 1 sec. bruit). |l doit étre possible
d'entendre un son conlinu dans les écouteurs pendant la durée du test.

3. Commutateur ON-OFF-ARM. ... ARM
Aprés avoir pressé le bouton, |a lumiére verte du panneau de commande
s'allume pendant 4 secondes, et le signal sonore (buzzer) doit &tre audible,

4. L'ELT est passée en mode d'auto-test, qui dure environ 25 secondes. Si ce test
est réussi, la lumiére est éteinte et aucun signal sonore n'est émis,

5. Appuyer sur le bouton RESET du panneau de commande de ['ELT.
Aprés avoir pressé le bouton, la lumigre doit &tre éteinte, aucun signal soncre ne
deit &tre émis, et le récepteur radlo ne dolt recevolr aucun signal scnore.

~ B Mettre le commutateur du panneau de commande de I'ELT sur ON.
Apres avoir pressé e bouton, la lumiére verte sur le panneau de commande de
FELT doit clignoter deux fois (4 sec. éteint 1 sec. allumé), et le signal sonore
(buzzer) doit &tre synchronisé (4 sec. silence 1 sec. bruit). Il doit éire possitle
d'entendre un son continu dans les écouteurs pendant la durée du test.

7. Appuyer sur e bouton RESET du panneau de commande de |ELT.
Aprés avoir pressé 'e bouton, la lumiére doit étre éteinte, le signal sonare ne doit
pas étre émis, et ‘e récepteur radio ne doit recevair aucun signal sonore.
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Section 5 - Performances
Pas de changements,

Section 6 — Masses et centrages

|
Brasde |
" Nb. Masse
No. Description Type &léments ka) levier Installé
[m)
1. | Baise de délrasse | AK 451 1 045 | 1685 v
| = 3
g: ||V Anealc 450004 1 0.03 0014 v
commanae : |

Section 7 — Description de I'avion et de ses systémes

La balise de détresse AK-451 comprend un botier installé dans le compartiment a
bagages et un panneau de commande installé sur le tableau de bord.

LELT se declenche automatiquement (lorsque le commutateur du boitier est sur ARM)
par une accélération de I'avion sur son axe longitudinal supérieure & 3.5 ft/sec. Un
signal de détresse est alors émis sur les fréquences 121.5 et 243 MHz.

Le declenchement manuel de IELT se fait en pressant soit le bouton ON du panneau
de commande, soit en basculant le commutateur du boitier sur ON.

Une ELT activée peut &tre arrétée en appuyant sur le bouton RESET du panneau de
commande, ou en basculant le commutateur du boitier sur OFF.
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1. Boltier ELT 8. Connecteur pour le cable du

2. Commutateur ON - CFF - ARM panneau de ccmmande

3. Témoin lumineux Panneau de commande de I'ELT
4. Bouton RESET . Bouton ON

5

Témoin lumineux de IELT

. Connecteur BNC pour I'antenne :
0.Bouton RESET

= O ® ~

Fig. 1 ~ Boitier et panneau de commande de [ELT

Section 8 - Mise en ceuvre, entretien & Maintenance

Pas de changements.
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Supplément No. 13

Alternateur auxiliaire
SD-20

Date d'émission: 16.03.2012
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La version officlelle en Anglais de ce supplément doit &ire inclus dans le Manuel de Vol
si l'avion est équipé de 'altemateur auxiliaire SD-20.

Les informations contenues dans ce supplément complétent ou remplacent celles du
Manuel de Vol pour les sections spécifiées seulement, Les limitations, procédures et
Infermations qui ne sont pas mentionnées dans ce supplément sont contenues dans le
Manuel de Vol initial certifié par 'EASA.

AVERTISSEMENT : Ce document est |a traduction en Frangais du supplément en
Anglais certfié par IlEASA. Cette traduction est fournie uniqguement pour information
Elle n'a pas été certifidge. n'est pas mise a jour par le déterteur du certificat de type du
SportStar RTC, et n'a aucun caractére officiel. En cas de litige seule la version criginale
en Anglais compte,
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Section 1 ~ Informations générales

Ce supplément ajoule les informations nécessaires pour opérer le SportStar RTC avec
F'alternateur SD-20.

Section 2 - Limitations
Pas de changements,
Section 3 - Procédures d'urgence

Feu au décollage

Interrupteur GEN........ccviciinnieiiesisnecvasiniensins. OFF
Interrupteur AUX. GEN ... oo, OFF
Feu en vol

Interrupteur GEN.....o.ooovieviimrimws e iiisie s -OFF
interrupteur AUX. GEN ........cccccovcrcevninnriionnescreecnse. OFF

Atterrissage d'urgence
Interrupteur GEN.......cooivri e crecsiacssis s cares senen- OFF
Interrupteur AUX, GEN ..ot OFF

Panne de |'alternateur principal

En cas de panne de l'alternateur principal le témoin lumineux rouge CHARGING, situé
a gauche du tableau de dbord s'allume.

1. Interrupteur GEN ..o it i e OFF puis ON
Si le témein lumineux CHARGING est toujours aliumé :
2. Interrupteur GEN ..o OFF

Diminuer la consommation électriaue en ételgnant tous les instruments et servitudes
électriques qui ne sont pas nécessalres & la sécurité du vol.
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Panne de l'alternateur auxiliaire

En cas de panne de |'allernateur auxilizire le témoin lumineux rouge AUX.CHARG..
situé a gauche du tableau de bord, s'alluma.

I APIBUEAUXGEN...... ) 0 peasacsssiasarssnssss OFF puis ON
Sile emoin lumineux AUX.CHARG. est toujours allumé ;
2. Interrupteur AUX.GEN .. RS OFF

Diminuer la consommation éleclnque en élel g'wam tous les instruments et servitudas
électriques qui ne sont pas nécessaires a la sécurité du vol.

Section 4 - Procédures normales

Démarrage du moteur

Apres démarrage du molteur

InfercupIOUr BEN: ..o civimimianiibissssdm i it o i i ety ON
Interrupteur AUX. GEN ... SVERRAWARTES ON

Extinction du moteur

Aprés arrét du moteur :

Interrupteur AUX. GEN ................... A SR R OFF
Interruptaur:GEN ...l nnidinnnin i OFF

Section 5 - Performances
Pas de changements.

Section 6 - Masses et centrages

Nb. Masn Bras de
No. Description Type éléments ka) levier Installé
[m)
1. | Akternateur auxiiaire | SD-20 1 28 -1.095 v
2. | Contrélaur RIS 1 047 -0.590 v
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Section 7 ~ Description de I'avion et de ses systémes

Le SD-20 est un alternateur hautes-performances, monté sur le réducteur du moteur, ||

est ufilisé comme alternateur auxiliaire et délivre une puissance de 20A a 3500 RPM. |1

s'allume at s'éteint grace au bouton AUX. GEN situé sur la partie inférisure gauche du

tableau de bord. Un fusible AUX. GEN se trouve sous |a partie gauche du tableau de

bord,

Le coniréleur du SD-20 est le LR3C-14, et se trouve sur la cloison pare-feu. Ce

contréleur regroupe trois fonctions :

1. Régulateur linéalre.

2. Protection du systéme électrique en cas de surtension 3 I'aide d’'un semi-conducteur
intégré.

3. Détection d'une sous-tension, ce qui déclenche l'allumage du témein lumineux
rouge AUX, CHARG. dés que la tension chute en dessous de 125V,

Lorsque l'alternateur auxiliaire SD-20 est installé, I'interrupteur GEN est présent
également sur la parlie inférieura gauche du tableau de bord, L'interrupteur GEN active
ou désactive l'alternaleur principal,

Section 8 - Mise en ceuvre, entretien & Maintenance

Pas de changements.
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Supplément No. 16

Emetteur-Récepteur Garmin GNC 255A /
255B
COM/NAV/LOCI/ILS

Date de publication; 156.03.2013
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La version officielle en Anglais de ce supplément doit &tre Inclus dans le Manuel de Vel
s lavion est équipé du récepteur Garmin GNC 2554 f 2558 COMNAV/LOCI/ILS.

Les informations contenues dans ce supplément complétent ou remplacent celles du
Manuel de Vol pour les sections spécifiées seulement. Les limitaticns, procédures et
informations qui ne sont pas mentionnées dans ce supplément sont contenues dans le
Manuel de Vol initial certifié par [EASA.

Anglals certifié par IEASA. Cette traduction est fournie uniquement pour informat.on.
Elle n a pas é'é certifiée, n'est pas mise a jour par le détenteur du certificat de type du
SportStar RTC. et n'a aucun caractére officiel. En cas de litige seule la version originale
en Anglais comple
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Section 1 - Informations générales

Ce supplément ajoute les informations nécessaires pour opérer le SporiStar RTC avec
I'emetteur- récepteur Garmin GNC 255A / 255B COMINAV/LOCIILS.

Section 2 — Limitations
Pas de changements.
Section 3 - Procédures d'urgence

Fréquence de détresse

La fréquence de détresse standard (121.5 MHz) est enregistrée dans la mémeire COM
du GNC 255A,

1. Appuyer sur le bouton C/N sivous n'étes pas déja dans ce mode.
2. Appuyer et maintenir la pression sur le bouton €=> pendant environ 2 secondes.

La fréquence de détresse va étre activée, et la fréquence précedemment active va
passer en fréquence de Siandby.

Section 4 - Procédures normales

Allumage
Interrupteur AVIONICS MASTER .. PR/ ) |
Bouton PWR/VOLICOM situé sur la gauche du beitier.. tourner dans ‘e sens horaire -

ON

Sélection d'une fréquence de communication

Il est uniquement possible de régler la fréquance qui est en mode « Standby ». | faut
ensuite la basculer avec le bouton €-> (Active) pour 'activer,
Utiliser les boutens rotatfs TUNE intérieur et exiérieur se trouvant a droite du panneau
d'affichage pour changer la fréquence en Standby.
1. Appuyer sur le beuton C/N pour accéder aux fonctions de radio. Le symbole COM
s'affiche au milieu en haut de I'écran.
2. Tourrer le bouten molette extérieur {large) pour changer la fréquence par
incréments de 1MHz.
3. Tourner le bouten molette intérieur (petit) pour changer la fréquence par
incréments de 25 KHz ou 8.33 KHz
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4. Appuyer sur le bouton €= pour passer de la fréquence en Siandby a celle Active,
et vice versa.

Enregistrement d'une fréquence de communication
Il est possible d'enregistrer la fréquence en Standby. Jusqu'a 15 fréquences de
communications peuvent élre sauvegardées.

1. Appuyer sur ENT, La fréquence en standby esi sélectionnée et le nom associé
(waypoinf) va s'activer.

Tourner le bouton molette intérieur pour changer les lettres

Tourner 'e bouton moletle extérieur pour déplacer le curssur dans le mot.
A la fin de 'a saisie, appuyer sur ENT,

Tourner fe boulon meletle extérieur pour sélectionner le type de waypoint.
Tourner 'e bouton moletie intérieur pour sélactionner le type dans la liste.
Aprés la sélection, appuyer sur ENT.

AR BN

Recherche dans la mémoire COM
1. Appuyer sur le bouton CURSOR pour activer la fonction de racherche

2. Tourner la bouton molette intérieur pour changer les lettres et le bouton moletie
extérieur pour déplacer le curseur dans le mot. Aprés sélection, le waypoint et
son type vont rester en mémoire pendant 30 min.

3. Appuyer sur le bouton ENT pour mettre 1a fréquence en fréquence de Stanaby.
Appuyer sur le bouton €= pour activer la fréquence,

Sélection d’une fréquence de navigation

La sélection d'une fréquence de navigation se fait de la méme maniére gue pourfa
fréquence de communication.
1. Appuyer sur le bouton C/N pour accéder aux fonctions de navigalion. Le symbole
NAV s'affiche au milieu en haut de I'écran.
2. Tourner la bouten melette extérieur {large) pour changer la fréquence par
incréments de 1MHz.
3. Tourner le bouton molette intérieur {petit) pour changer la fréquence par
incréments de 50 KHz,

4, Appuyer sur le bouton €->» peur passer de la fréquence en Standby & calle Active,
et vice versa,
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Enregistrement d'une fréquence de navigation

Il est possible d'enregistrer la fréquence en Standby. Jusqu'a 15 fréquences de
navigation pauvent étre sauvegardees,

5. Appuyer sur ENT, La fréquance en standby est sélectionnée et le nom associé
(waypoinf) va s'activer.

o

Tourner la bouton moletie intérieur pour changer les lettres

Tourner fe bouton moletie exiérieur pour déplacer le curseur dans le mot.
A la fin de la saisie, appuyer sur ENT.

Tourner le bouton molette extérisur pour sélectionner 2 type de waypoin!.
10. Tourrer le bouton molette intérieur pour sélectionner le type dans la liste,

11. Aprés la sélection, appuyer sur ENT,

Sélection de route (OBS)

1. Appuyer sur l2 bouton OBS pour afficher le réglage de '0OBS et le CDI.
2. Utiliser les boutons molette extérleur et intérieur pour sélectionner une route.

L'afficheur COI du GNC 255 posséde cing points de chaque cdté de 'axe de fa course.
Chaque point représente 2 degrés de déviation, ¢.a.d, 10 degrés lorsque la barre est a
l'extrémité.

Fonctionnement avanceé

Se référar au « Garmin GNC 255A/2558 Pilot's Guide 190-01182-01 » pour une
description défzillée.

Section 5 - Performances
Pas de changements.

Section 6 — Masses et centrages

iiti Magse | Brasde
oy Description W | | il lovier | Installé
m]
Récepleur Garmin 5
| comNaviLOGILS GNC 2554 ] 137 | 0014
2. | COIndicateur Gl 1084 1 1.4 0.0%4 v
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Section 7 - Description de I'avion et de ses systémes

Général

Le GNC 255A/B est une solution intégrée comprenant radio-communication VHF, et
navigation, avec 200 canaux VOR et récepteur ILS. |l est capable de surveiler la
fréquence en Standby.

La radio du GNC 255 cpére dans la gamme de 118.000 & 1356.975 MHz, avec un pas
de 25KHz par défaut. En Europe, la radio peut &tre configurée pour un pas de 8.33
KHz. La Nav du GNC 255 opére dans la gamme de 108 MHz & 117.85 MHz, et décode
aussi bien les signaux VHF que ceux du Localizer de I'lLS. Le Glidescape intégré ajuste
automatiquement la fréquence correspondante {gamme de 328MHz a 336MHz).

L'affichage et les contréles sont décrits sur la figure 1.

Caractéristiques principales

« Ecran de 32 caractéres alphanumeériques haule intensité

« Mémoire de 200 canaux

¢ 760 canaux de communication

« Gamme de fréguences de communication: dea 118 4 136 975 MHz
« Gamme de fréquences du VOR: de 108 a 117.95 MHz

+ Gamme de fréquences du Giidescope: de 328.60 a 235,40 MHz
+ Gamme de fréquences du Localizer: de 108 & 111.95 MHz

« Sélection de route (OBS) digitale

« Anncnciateur de radiale ILS inverse (back-course)

« Basculement des fréguences par le bouten fiipflop €=

« Fonction de surveillance de fréquence

+ Intercom acivé par la veix

+ Fréquence de déiresse sur canal séparé
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Description
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Figure 1 - Description de |a fagade du Garmin GNC 255A/B

1. Com ON/OFF = Volume Com = Squelch

Bouton situé en haut a gauche sur la fagade. Tourner le beuton dans le sens horaire
pour allumer, puls continuer de tourner pour augmenter le volume. Quand la radio est
utilisée, appuyer sur le bouton pour allumer ou éteindre le squelch,

2. Volume Nav - 1D

Bouton situ¢ en bas & gauche sur la fagade. Tourner pour régler le volume, Appuyer sur
le bouton pour entendre le code Morse ; les caractéres ID s'affichent alors sur
I'affichage a gauche de la fréquence de Nav active,

3. Boutons molette extérieurfintérieur

Les deux boutons concentriques situés sur |a droite de la fagade du GNC 255A/8
servent a régler les fréquences, entrer des données et sélectionner diverses fonctions.
Pour plus de détalls, se référer au document « GNC 255A/8 Pilot’s guides,

4. Bouton FLIP/FLOP €2

Appuyer sur ce bouton pour basculer enire la fréquence active (a gauche) et celle en
standby (& droite). Il n'est pas possible de basculer lorsque vous &tes en cours
d'émission.
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5. CIN (Com/Nav)

Appuyer sur ce bouten pour basculer enire le modes Nav et Com. Un signal lumingux
s'affiche au-dessus du bouton lorsque le mode Com est activé

6. 0BS

Appuyer sur ce bouten pour voir les réglages de route et l'affichage sur le CDI.
L'affichage ne montrera pas la route si le Garmin GNCZ55 est branché sur un CDI
extérieur.

7. TIF

Appuyer sur le bouton TIF pour basculer entre les radiaux TO et FROM. Le bouton TIF
n'est pas fonctionnel pour les fréquences du Localizer.

8. FUNC (Fonction)

Appuyer sur ce bouton pour accéder aux différentes fonctions des : Com, Nav, Radio
Nav, Configuration ICS, configuration du systame, chronomeéire. Une pression affiche le
mode, une seconde pression permet de quitter

9. CLR (Clear)

Appuyer sur ce bouton pour annuler les saisies. effacer les informations ou remettre le
chronomeétre a zero.

10. ENT (Enter)

Appuyer sur ce bouton pour sélecticnner une valeur, confirmer une saisie cu
sauvegarder la fréquence en Standby.

11. MON (Monitor)

Appuyer sur ce bouion pour survelier la fréquence en Standby tout en continuant
d'écouter celle active.

12, Port USB

Ulilisé pour mettre a jour la base de donnée des fréquences du GNC 255.

13, Symbole ACT

Indigue la fréquence Nav ou Com active ;qui est & droite de ce symbole.

14. Fréquence active
-15. Symbole COM ou NAV

Indique, entre le Com el le Nav, quel est le mode actif,

16. Symbole STB

Indique la fréquence Nav ou Com en Standby ;qui est a droite de ce symbole,

17. Fréquence active

18. et 19. Type de fréquence
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Perte totale des données vitesse et/ou altitude sur les écrans

Si les instruments de secours sont installés :

Utiliser les données des instruments de secours situés a gauche de |'écran SV-D1000,
Siles instruments de secours ne sont pas installés :

Utiliser les données d'autre instruments installés, comme par exemple pour la vitesse
sol et I'altitude & partir d'un GPS. Utiliser les données GPS avec précautions |

Section 4 - Procédures normales

ATTENTION

AVANT TOUT VOL LE PILOTE DOIT ETRE
FAMILIARISE POUR UTILISER LE SYSTEME
SKYVIEW DYNON EN CONSULTANT LE MANUEL
PILOT'S USER GUIDE-DCC.NO.101321-009,
REVISION J DATE DE MARS 2012.

Mise en marche
1. Interrupteur principal MASTER SWITCH. .. PN oVl 0] | |

Les unités seront alimentées et les informations seront chargées et affichées
conformément a la derniére canfiguration utilisée

Arrét
1. Interrupteur principal MASTER SWITCH..........oo oo v 0 . OFF

Apres atterrissage
e BIRACOIN s o120 15 i ipamion 5 nmon 55 64511250 460053 (A ORIV SIS mBFC RS R AR OFF
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Section 5 - Performances

Pas de changements.

Doc. No. ERTC0Z0-10-AS.Q17

Section 6 - Masses et centrages

)\-—

No.  Description Type A 6::'" 2 M&:‘ BI%Z; Installé
1. EcranSkyView  SV-D700 i 1 108 0,014 v
2. Ecran SkyVisw SV-D1000 1 136 -0.014 v
3. Module EMS SvEMs220 | 029 | 086 | ¥
4. Module ADAHRS | ADAHRS-200 | 1 023 1760 v
5. Modue ADAHRS | ADAHRS-201 1 023 | 1760 v
8. Module GPS SV-GPS-250 1 020 -0.576 v
7. Module GPS SV-GPS-250 ! 020 | -0art
8. Batterie secours EEAT 320 | 2 | oss -0.274 v
9. Module ARING | SV-ARINC-429 ‘ 1 0.18 -0274
10, Anédmomélre TFMS S ' 1 0.09 -0.114
1. Anémométre UMA 16-211-160 1 0.244 -0.114 v
12 Altimeire 4 FGH 40 l 1 0.24 0,014
15, Alliméire UMAS41120 | 0142 | -0014 v
8/10 2014-03-17
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Section 7 - Description de I'avion et de ses systémes

Description des EFIS DYNON SKYVIEW
Iy a deux unites EFIS DYNON SkyView installées dans l'avion.

Les écrans D1000 et D700 peuvent étre utilisés comme instruments de vol primaires
PFD avec le systéme de Vison Synthetique. sytéme de surveillance des paramétres
moteur EMS, ef carlographie déroulante, dans une multitude d'affichages
parsonnalisables.Toules les données sont issues d'autre modules parties intégrantes
du sytéme. Chaque écran est connécté a une batterie de secours optionnelle externe
SV-BAT-320.L'écran LCD & matrice active TFT du Skyview SV-D700 & une largeur de
7", une résolution de 800 x 480 pixel, et une luminance de plus de 1200 nits. L'écran
LCD & matrice active TFT du SkyView SV-D1000 & une largeur de 10 “, une céfinition
de 1024 x 8000 pixel, et une luminance de plus de 1350 nils Les écrans utiisent la
technelogie & LED rétroéclairées afin d'acraitre la durée de vie, une meilleur uniformité
de la luminosité, un contraste supérieur, et une consommation réduite. Les écrans sont
dotés d'une capacité de gestion du rétroéclairage automatique (se référer au guide
d'installation pour instructions).

Les instruments de val primaires PFD de votre SkyView sont obtenus a partir d'un
ansemble de capteurs calibrés du madule ADAHRS SV-ADAHRS-20X situé sous ke
compartiment bagage. Tous les capteurs sont fait d'un bloc et il n'y a pas de piécas en
mouvement. Ces capteurs intégrent un accelérometre. qui mesure les forces dans les
trols axes. un inclinoméire, qui mesure le sans de rotation sur les tols axes,un
transducteur de pression pour les mesures de vitesse indiquée, un magnétoméire sur
les trels axes pour mesurer le cap magnetique. Ces capteurs sont le cozur des Air Data
Aliitude and Heading Reference (ADAHRS) DYNON.

Les indicateurs moteur sur 'écran EMS du systéme Sky\iew sont obtenus a partir des
données du module SV-EMS-220 et de ses capteurs. Ce madule peut mesurer une
grande variété de paramétres moteur et de son envirennement comme par exemple le
compte-tours moteur, pression d'admission, température et pression d'hui'e,
température d'échappement (EGT), température en téte de cylindre (CHT), quantité
d'essence, tension el intensite électrique, pression g'essence, débit d'essence,
tampérature du liguide de refroicissement. position du trim et des volets. centactaurs
externes divers, différentes jauges de température.

La batterie de secours SV-BAT-320 est installée dans I'avicn pour éire utilisée en cas
de besoin avec SkyView. Elle peut alimenter un écran SkyView et ia plupart de ses

modules qui lui sont connectés, pour une durée d'au moins une heure dans le cas d'une
défalllance du systéme électrique de l'avion.
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Note

Voir le descriptif détaillé et utilisation du guide DYNON « Pilot's User Guide »
DOC. N® 101321-009 Révision J &dition Mars 2012

Tableau de bord
90 (5 mm
,3. / i 2
4 ) —
FEEBRHEEEEE | @ {{ s
i
[}
3 o0
00
1. Ecran SV-D1000
2. Ecran SV-D700
3. Anémoméire de secours (siinstallé)
4, Altimétre de secours (siinstallé)
5. Breakers: DISPLAY 2, DISPLAY 1 ('emplacement sur I'avion peut varier)
~ 6. MASTER SWITCH

Pour les autres switch et breakers voir le Manuel de Vel et supplements

Figure 1 - Tableau de bord avec le systéme EFIS/EMS SkyView Dynon avec écrans
SV-D1000 et SV-D700 instaliés

Section 8 - Mise en ceuvre, entretien & Maintenance

Pas de changements.

-FIN-
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Tableau de bord
/""— \\
P
Garmin
GNC 255A

Figure 2 - Tableau de bord avec le GNC 255A COMAVOR/LOC/ILS et le CDI installés

Section 8 — Mise en ceuvre, entretien & Maintenance

Pas de changements,
-FIN -

9/10
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Supplément No. 17

EFIS/FMS DYNON SKYVIEW
avec écrans SV-D1000 et SV-D700

Date de publication 17.03.2014

<A ..

Fly Your Drea

La version officielle en Anglais de ce suppléement doit &tre inclus dans le Manue! de Vol
sl I'avion est équipe du syteme EFIS/IFMS Skyview Dynon.

Les infermations contenues dans ca supplément complétent ou remplacent celles du
Manuel de Vol pour les sections spécifiées seulement. Les limitations, procadures et
informations qui ne sont pas mentionnées dans ce supplément sont contenues dans le
Manuel de Vol initial certifié par 'EASA,

AVERTISSEMENT : Ce document est la traduction en Frangais du supplément en
Angiais certifié par EASA. Cette traduction est feurnie unkjuement pour information.
Elle n'a pas été cerlifiége, rn'est pas mise a jour par le détenteur du cerlificat ae type du
SportStar RTC, et n'a aucun caractére officiel. En cas de litige seule la version originale
en Anglais compte.
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Section 1 - Informations générales

Ce supplément ajoute des informations nécessaires pour opérer le SportStar RTC avec
le systeme EFIS/IFMS Dynon SkyView equipé des éléments suivants |

« Double sytéme EFIS Dynon avec écrans SV-D1000 2t SV-D700
« Double syiéme ADAHRS Dynon SV-ADHARS-200 et SV-ADAHRS-201
+ EMS Dynon SV-EMS-220

Pour lout autre éauipement non mentionné dans ce supplément volir le manuel de vol
ainsi que les autres suppléments.

Section 2 — Limitations

Opération-Equipement minimum
Si l'avion est équipé du systéme glass cockpit Dynan Skyview les instruments et
équipements suivants sont nécassaires pour une mise en opération VFR de jour.
« Compas magnétique
« Hamais de sécurité pour chague siéges
Représentations sur au moins un des deux écrans Skyview les informations sulvantes :
«  Anémometre
« Altimatre avec ajustement de a pression
+ Compte-tours moteur
+ Indicateur de de température cylindres
» Indicateur de température d'hulle
+ Indicateur de pression d'huile
« Indicateur de niveau de carburant pour chaaue résenvoir

Utilisation de la prise 12V
Ne pas utiliser la prise 12V pendant le reullage et atterrissage.

Signalisation
SOCKET
12V/2A

Situé zur le dessus du compartiment Situé au-dessus de la prise 12V
bagages.

ADAHRS

DCNOTCOVER!

2014-03-17 3/10
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Section 3 - Procédures d’urgence

Panne totale d'alimentation électrique
Lors d' une panne totale d'alimentation glectrique en vel .
« Le message « Alrcraft Power Lost » est affiché a l'écran

« Le systeme Skyview continuera de fonciionner & partir des batteries de secours

« Les batieries alimenteront les élements suivants © &crans-ADAHRS-EMS-

modules GPS-module ARINC 429 (si instalie).

« Les batieries n'alimenteront pas les éléments suivants | transpondeu
équipements externes,

Atterrir dans les 30 minutes si possiole.

Panne des deux alternateurs

retautre

La panne des deux aliernateurs est signalée par l'allumage des témoins lumineux

CHARGING et AUX.CHARG. situés sur le cdté gauche du tableau de bord.

1. BEACONS .....iveivinecusisirorisborssiasssnrsimssdosa asnigens s .OFF
2. LDG LIGHT ..ot OFF
3, BOCKET...coicoiiimmmmesthsmmaniasssssassasiasninsressassbitinnees OFF
4. Eoran SV-DTO00 ..o OFF
5 Afterrir dans les 30 minutes si possible

Panne écran

Note
Dans le cas d'une défalllance de ['un des écrans

le second écran prendra le relal automatiquement en

partageant les informations EFISIEMS

Désenclenchement d'un breaker

1. Breaker d'écran approprié........... S GiEss e vener

2. Sile breaker est désenclenché................A............Enclenchera nouveau

3. Sil'écran ne repart pas : Breaker ... .......Désenclencher a nouveau
4110 2014-03-17
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Reboot d'une unité

Afin de retrouver le fonctionnement nomal d'une unité precéder aux opérations
sulvantes :
1. Touches 1,2 etSsurlunité......................o ... Appuyer simultanément
pendant au moins 3 secondes
2, Attendre que l'unité reboct & nouveau
3. Vérifier le systéme aprés atlerrissage

Disfonctionnement ADAHRS

Siles informations affichées sur les écrans EFIS sant figées cu partisliement perdues
alors une défaillance du module ADHARS est probable.

La perte compléte des données d'un modue ADHARS est annoncée par le message
« ADHARS FAIL » sur les écrans EFIS,

1. Reboofer les deux unités SkyView :
Touches 1,2 et Ssurl'unité ..........coooeevrievn- . Appuyer simulianément
pendant au moins 3 secondes

SiI'ADHARS ne délivre toujours pas les informations correctement ;
2. Procéder au reset complet des deux unités SkyView

Breaker DISPLAY 1 etDISPLAY 2 ...........................TIRER
Touche PWR OFF en bas des deux écrans. .............. APPUYER
Breaker DISPLAY 1 et DISPLAY 2................. .vuc...... . APPUYER

SiI'ADHRS ne délivre toujours pas les informaticns correctement :
3. Utilizer l'anémomeétre et I'altimétre de secours et le GPS externe (si instalié)
4. Verifier le sysieme apres atlerrissage

Disfonctionnement du module EMS
Le disfonctionnement du module EMS apparait lorsque Fécran fonctionne correciement
mals que certaines valeurs de | EMS sont figées, semblent aberrantes ou pardues.
Dans le cas d'une fonctionnalité individueile perdue la valeur de la donnée sera
remplacée parun « X » rouge.
Dans le cas d'une perte totale des fonctionnalté de 'EMS foute la page écran des
données motaur sera remplacée par un « X » rouge.
1. Rebooter les deux unités SkyView :
Touches 1.2etSsurfunité .......... ..o Appuyer simultangment
pendant au meins 3 secondes

2014-03-17 5710
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SITEMS ne délivre toujours pas les infermations correctement
2. Procéder au reset complet des deux unités SkyView :

Breaker DISPLAY 1 et DISPLAY 2 .............c.ce.......... TIRER
Touche PWR OFF en bas des deux écrans.. ............ APPUYER
Breaker DISPLAY 1 et DISPLAY 2............... ............APPUYER

SiIEMS ne délivre toujours pas les informations correctement ;

3. Continuer a piloter avec une puissance modérée afin d'éviter une survitesse et
un echauffement impertant du moteur - Se référer au Manue! de Vol paragraphe
5.3.2 vitesses horizontales.

4. Alterrir dés que possible

5. Vérifier le systéme aprés atterrissage

Différence d'indications de vitesses entre I'écran SkyView et
I'anémomeétre de secours

Dans le cas d'une indication de vitesse de I'écran SkyView et de I'anémomatre de
secours qui différe de plus de 5 kis. procéder a ce qui suit:

1. Rebooter les deux unités Skyview :
Touches 1,2 et S surl'unité ................c............ Appuyer simultanément
pendant au moins 3 secondes

Si le probleme persiste:
2. Procéder au reset complet des deux unités Skyview -

Breaker DISPLAY 1 et DISPLAY 2 ........................... TIRER
Touche PWR OFF en bas des deux &crans.................APPUYER
Breaker DISPLAY 1 et DISPLAY 2............... .............APPUYER

Sile prebléme persiste:

3. Continuer a piloter avec une puissance modérée afin d'éviter une survitesse et
un echauffement impartant du moteur - Se référer au Manuel de Vol, paragraphe
§.3.2 vilesses horizontales.

4. Atterrir dés que possible

5. Verifier le systéme aprés atterrissage
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